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In der ,Leitstrategie fur die effektive Nutzung der Eisenbahninfrastruktur sind die wesentlichen Taktknoten des symmetrisch
vertakteten Personenverkehrs gemal Eisenbahngesetz 1957 § 55a (2) auf den nationalen und grenziiberschreitenden Hauptachsen
definiert und in Form von Knoten-Kanten-Modellen festgelegt. Fir die Netzfahrplanperiode 2026 werden auf Grundlage der
Festlegungen in der Leitstrategie und des Ausbauzustands der Eisenbahninfrastruktur die Relationen des Knoten-Kanten-Modells mit
den entsprechenden maf3geblichen Verknupfungen néher geregelt.

Es werden grundsatzlich alle Relationen des in der Leitstrategie enthaltenen Knoten-Kanten-Modells dargestellt. Relationen, fur die in
der jeweiligen Netzfahrplanperiode auf Grund von infrastrukturellen bzw. kapazitativen Einschrankungen keine Systemtrassen oder
keine fur das Grundangebot ausreichende Anzahl an Systemtrassen im Kapazitatsmodell 2026 bereitgestellt werden kénnen, sind
nicht Teil des Knoten-Kanten-Modells fir die jeweilige Netzfahrplanperiode.

Weiters sind jene Relationen, welche Taktknoten umfassen, die sich im benachbarten Ausland befinden, nicht bzw. nur bis zum
Grenzbahnhof im Regelungsbereich der OBB-Infrastruktur AG enthalten.

In der Netzfahrplanperiode 2026 sind folgende infrastrukturelle bzw. kapazitative Einschrdnkungen bertcksichtigt:
* Westachse:
— Umleitungsverkehre aufgrund der Generalsanierung im Netz der DB InfraGo
— Umbauarbeiten im Bereich Linz-Kleinmiinchen — Wels Hbf
— Nutzungsbeschrankungen gem. § 63a EisbG: Strecke 13001 Abschnitt Knoten Hadersdorf — Knoten Wagram
+ Sldachse:
— Umbauarbeiten im Bf. Mixnitz-Barenschitzklamm
» Brennerachse:
— Umleitungsverkehre aufgrund der Generalsanierung im Netz der DB InfraGo
— Kapazitatseinschrankungen aufgrund parallel stattfindender Bauarbeiten im Netz der ASFINAG
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Fur die Netzfahrplanperiode 2026 werden auf Grundlage der Festlegungen in der Leitstrategie und des Ausbauzustands der
Eisenbahninfrastruktur folgende Relationen des Knoten-Kanten-Modells mit den entsprechenden maf3geblichen Verknipfungen néher

geregelt:

Achse
Westachse
Westachse
Arlbergachse
Arlbergachse
Tauernachse
Tauernachse
Sudachse
Sidachse
Sidachse
Sudachse
Inneralpine Achse
Inneralpine Achse
Inneralpine Achse
Pyhrnachse

Relation

Wien — St. Pdlten — Linz — Atthang-Puchheim — Salzburg
Salzburg — Innsbruck

Innsbruck — Feldkirch

Feldkirch — Bregenz

Salzburg — Villach

Salzburg — Bischofshofen

Wien — Wr. Neustadt — Graz — Klagenfurt — Villach
Wien — Graz — Villach

Graz — Spielfeld-StralR

Bruck a.d. Mur — Klagenfurt

Bruck a.d. Mur — Schwarzach-St. Veit
Schwarzach-St. Veit — Worg|

Graz — Selzthal

Selzthal — Linz

Grundangebot

60-min-Takt
60-min-Takt
60-min-Takt
60-min-Takt
60-min-Takt
60-min-Takt
60-min-Takt
60-min-Takt
120-min-Takt
120-min-Takt
120-min-Takt
120-min-Takt
120-min-Takt
120-min-Takt
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Erlauterung Knoten-Kanten-Modell:
q) Knoten Minute 00 und Minute 30
OO Knoten Minute 00 bzw. Minute 30
Knoten Minute 15 und/oder Minute 45

s Eingeschrankte Knotenfunktion®

30 Kantenfahrzeit2 in Minuten
(auf 5 Minuten gerundet)

60-Minuten-Takt
——————— 120-Minuten-Takt

1 nur einzelne (richtungsbezogene) Anschliisse zu

Bregenz Zigen im Grundtakt

2 inkl. anteiliger Halte- und Umsteigezeiten in den

Innsbruck Knoten

15
Feldkirch

Spielfeld-Stra

25 Kl.égenfurt

OBB-Infrastruktur AG (6ffentlich) Stand: Februar 2025 4
Knoten-Kanten-Modell Netzfahrplanperiode 2026




Gultigkeitszeitraum: Netzfahrplanperiode 2026 CI) BB
INFRA

Zeitkorridor je Knotenart

Fur die Verknupfung von symmetrisch vertakteten Personenverkehren in den Knoten werden abhéngig von der Knotenart und der
Kantenfahrzeit die Abfahrts- und Ankunftszeitkorridore nach folgendem Schema festgelegt.

Knoten A Knoten B Knoten C Knoten D Knoten E

00
Knoten: @ ) @ i @ £
15 — : .

Frithestmagliche
Abfahrtszeit im Knoten

Festzulegende Zeiten:

30

{ P
45 MUZ
|
Spatestmdgliche
00 Ankunftszeitim Knoten
15
30
Verknupfungen zu anderen
45 Relationen:
Die wesentlichen Verknupfungen
00 1 zwischen den vertakteten Relationen des
Knoten-Kanten-Modells werden in den
Taktknoten explizit angefuhrt. Dabei
- Zeitkorridor (nicht maRstablich) Spéatestmaogliche Ankunftszeit Anschlusszug werden die jeweils giltigen Mindest-
Zuat - rischvertaktet zur Herstellung eines Ubergangs Ubergangszeiten ebenso wie eine
ugtrassen Tr symmetrischveriarieten ; . : maximale Umsteigezeit von 15 Minuten
) Personenverkehr frihestmaégliche Abfahrtszeit Anschlusszug d legt
MUZ  Mindestlibergangszeitim Knoten zur Herstellung eines Ubergangs zugrunde gelegt.
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Zeitkorridor auf der Relation ,Wien — St. Pélten — Linz — Attnang-Puchheim — Salzburg”
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Spatestmogliche Ankunft —» 30 00 15 30 45 00 50
im Knoten [min] D 57 30 00 45 30 15 00
Frihestmdogliche Abfahrt —» 03 30 00 15 30 45 00
im Knoten [min] D 30 00 45 30 15 00 10
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Zeitkorridor auf der Relation ,Wien — St. Pélten — Linz — Attnang-Puchheim — Salzburg”

) ‘g = -
2 T c £
8 = c S b= . w , € o
= T 2 b= g = 2 o 'T =
© 2 S T s < a
T o . o > N 2 €5 N
s = - £ = £ ~ =235 ©
= = ) < ) 3 = <4a )
s )39 m 30 o~ 15 o~ 15 o 15 AN 15~ 60
Spatestmogliche Ankunft —» 00 30 45 00 15 30 20
im Knoten [min] D 30 00 30 15 00 45 30
Frihestmdogliche Abfahrt —» 30 00 30 45 00 15 30
im Knoten [min] D 00 30 15 00 45 30 40

Wesentliche Verkntpfungen zu
anderen Relationen des Knoten-
Kanten-Modells im Taktknoten
[von/zu Relation]

Selzthal — Linz
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Zeitkorridor auf der Relation ,Salzburg — Innsbruck
. 5
I “— i
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> —_ —
o) (@) o)
N s 0
A 2 £
80 -, 25~
@, i3 S
Spatestmogliche Ankunft —» 20; 44
im Knoten [min] - 03 50
Frihestmogliche Abfahrt —» 57 15
im Knoten [min] - 45 16
g >
(] - =
g = 5
. T0G ! i~
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Zeitkorridor auf der Relation ,Innsbruck — Feldkirch
5
T
X
3 E 2
c > -
£ o &
~\ 105 7\ 15 7\
\ \ % L\
Spatestmogliche Ankunft —» 30 43
im Knoten [min] - 11 30
Frihestmogliche Abfahrt —» 49 30
im Knoten [min] - 30 17
S N
3 g
Wesentliche Verkntpfungen zu @ g
anderen Relationen des Knoten- £ @
Kanten-Modells im Taktknoten é S
[von/zu Relation] 2 <z
2 =
o &
n
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Zeitkorridor auf der Relation ,Feldkirch — Bregenz"®

Feldkirch
Bregenz

30

|

N
o

Spatestmogliche Ankunft
im Knoten [min]

Friihestmdgliche Abfahrt 48

im Knoten [min]

—
Pa—
—
P a—

40

Wesentliche Verkntpfungen zu
anderen Relationen des Knoten-
Kanten-Modells im Taktknoten
[von/zu Relation]

Innsbruck - Feldkirch
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Zeitkorridor auf der Relation ,Salzburg — Bischofshofen — Villach
c
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@
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Zeitkorridor auf der Relation ,Salzburg — Bischofshofen®

Ig

Salzburg

Bischofshofen

Spatestmogliche Ankunft
im Knoten [min]

[¢)]
(4]

49

Frihestmaogliche Abfahrt

—_
—
—_—
im Knoten [min] <+

11

o
&

Wesentliche Verkntpfungen zu
anderen Relationen des Knoten-
Kanten-Modells im Taktknoten
[von/zu Relation]

Wien — St. Polten — Linz — Attnang-

Puchheim — Salzburg
Salzburg - Innsbruck

Bruck a.d. Mur — Schwarzach-St. Veit
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Zeitkorridor auf der Relation ,Wien — Wr. Neustadt — Graz — Klagenfurt — Villach”
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Zeitkorridor auf der Relation ,Wien — Graz — Villach®
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Zeitkorridor auf der Relation ,,Graz Hbf. — Spielfeld-Strass
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Zeitkorridor auf der Relation ,Bruck a.d. Mur — Klagenfurt
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Zeitkorridor auf der Relation ,Bruck a.d. Mur — Schwarzach-St. Veit
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Zeitkorridor auf der Relation ,Schwarzach-St. Veit — Worgl
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Zeitkorridor auf der Relation ,,Graz — Selzthal
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