Information der OBB-Infrastruktur AG zum Bescheid der Schienen-Control Kommission
vom 17.12.2020 zu GZ: SCK 16-012, SCK 17-009 und SCK 18-010

Liebe Geschaftspartner,

die Schienen-Control Kommission hat am 17.12.2020 einen (derzeit noch nicht rechtskraftigen) Be-
scheid in den Verfahren zur Genehmigung von Marktaufschlagen gemaf § 67d Abs 6 EisbG fir die
Netzfahrplanperioden 2018 und 2019 (SCK 16-012 und SCK 17-009) sowie dem Wettbewerbsiiberwa-
chungsverfahren zur Priifung der direkten Kosten (SCK 18-010) erlassen, welcher der OBB-Infrastruktur
AG mit 30.12.2020 zugestellt worden ist (in der Folge "SCK-Bescheid").

Entsprechend dem vorgenannten Bescheid und auf Grundlage des Wichtigen Hinweises (als Bestand-
teil des Infrastrukturnutzungsvertrages fiir die Netzfahrplanperiode 2018) bzw. auf Grundlage von Ka-
pitel 6.1.2 der Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2019 (,SNNB 2019%; als Bestandteil des Infrastruk-
turnutzungsvertrages fiir die Netzfahrplanperiode 2019) wurden jeweils die Wegentgelte (direkte Kosten
und Marktaufschlage) des Produktkatalogs Netzzugang Zugtrasse, Zugfahrt und sonstige Leistungen
2018 der OBB-Infrastruktur AG (im Folgenden ,Produktkatalog 2018“) und der SNNB 2019 modifiziert.
Diese werden Ihnen im Anhang Gbermittelt und sind auch auf der Homepage der OBB-Infrastruktur AG
abrufbar. Integrierender Bestandteil des jeweiligen Infrastrukturnutzungsvertrages (i) fir die Netzfahr-
planperiode 2018 ist sohin nunmehr der im Anhang Ubermittelte, bescheidkonform angepasste Pro-
duktkatalog 2018 bzw. (ii) fur die Netzfahrplanperiode 2019 sind die im Anhang Ubermittelten, bescheid-
konform angepassten SNNB 2019.

Nach Mal3gabe des Punkt 4. des jeweiligen Infrastrukturnutzungsvertrages werden daher die folgenden
Entgelthdhen auf Basis des SCK-Bescheids fiir die Netzfahrplanperioden 2018 und 2019 (vorlaufig)
verrechnet (siehe auch Hinweis am Ende dieses E-Mails):

Fur die Netzfahrplanperiode 2018 — die folgende Darstellung entspricht der nunmehr modifizierten
(und alleine verbindlichen) Tabelle in Kapitel ,1.3.4 Wegeentgelttabelle* aus dem Produktkatalog 2018:

Entgelte sind exklusive 20 % Umsatzsteuer angegeben.

Nr. Marktsegmente Einheit Entgelt in Euro
Zugkilometerkomponente {z)
1.1.1.a | Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr Zugkm 1,533
1.1.1.b | Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr Zugkm 1,628
1.1.1.c | Nahverkehr stark Zugkm 1,803
1.1.1.d | Nahverkehr schwach Zugkm 1,678
1.1.1.e | Giterverkehr manipuliert Zugkm 0,848
1.1.1f Guaterverkehr nicht manipuliert Zugkm 1,580
1.1.1.g | Dienstzug *) Zugkm 0,848
Bruttotonnenkilometerkomponente (btk)
1.1.2.a | Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr Btkm 0,001743
1.1.2.b | Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr Btkm 0,001743
1.1.2.c | Nahverkehr stark Btkm 0,002877
1.1.2.d | Nahverkehr schwach Btkm 0,002877
1.1.2.e | Guterverkehr manipuliert Btkm 0,001486
112f Guterverkehr nicht manipuliert Btkm 0,001486
1.1.2.g | Dienstzug *) Btkm 0,001486

“ Dienstzuge (Lokzugfahrten und Leerpersonenzige) stellen kein eigenes Marktsegment dar.



Fir die Netzfahrplanperiode 2019 — die folgende Darstellung entspricht der nunmehr modifizierten
(und alleine verbindlichen) Tabelle in Kapitel ,6.1.5 Entgelte* der SNNB 2019:

Direkte oo .
- Kosten auz— Entgelt in €
Marktsegmente Einheit exkl. 20% schlage exkl. 20%
Ust exkl. 20% USt
usts

Zugkilometerkomponente (z)
11.1.a Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr Zugkm 0,727 0,722 1,449
111b Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr | Zugkm 0,727 0,762 1,489
1.1.1.¢c MNahverkehr stark Zugkm 0,888 1,049 1,937
111d MNahverkehr schwach Zugkm 0,888 0,653 1,541
11.1e Giterverkehr manipuliert Zugkm 0,833 - 0,833
111f% Guaterverkehr nicht manipuliert Zugkm 0,833 0518 1,351
11149 Dienstzug” Zugkm 0,833 - 0,833
Bruttotonnenkilometerkomponente (btk)
112a Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr Btkm 0,001732 - 0,001732
112b Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr Btkm 0,001732 - 0,001732
112c Nahverkehr stark Btkm 0,002860 - 0,002860
112d Nahverkehr schwach Btkm 0,002860 - 0,002860
112e Guaterverkehr manipuliert Btkm 0,001573 - 0,001573
11.2f Guterverkehr nicht manipuliert Btkm 0,001573 - 0,001573
1129 Dienstzug® Btkm 0,0015673 - 0,001573

Nach- bzw Riickverrechnung aufgrund des noch nicht rechtskréftigen Bescheides

Im ,Wichtigen Hinweis zum Produktkatalog ,Zugtrasse“ Version 1.0 und 2.0 [veréffentlicht am 20. No-
vember 2017; OSS-Aussendung der OBB-Infrastruktur AG/E-Mail vom 20. November 2017]* fir die
Netzfahrplanperiode 2018 sowie in Kapitel 6.1.2 ,Genehmigungsverfahren betreffend Marktaufschlage
(§ 67d Abs 6 EisbG)“ der SNNB 2019, die einen integrierenden Bestandteil der fur die jeweilige Netz-
fahrplanperiode vereinbarten vertraglichen Regelungen bilden, ist festgehalten, dass mit Ablauf des Ta-
ges der Zustellung des genehmigenden Bescheids der SCK an die OBB-Infrastruktur AG der Produktka-
talog 2018 bzw. die SNNB 2019 mit der MaRgabe zur Anwendung kommen, dass die OBB-Infrastruktur
AG durch die Entscheidung der SCK notwendige Modifikationen derselben veréffentlichen wird.

Auf dieser Grundlage findet eine Nach- bzw. Rickverrechnung von bis dahin allenfalls zu viel oder zu
wenig verrechneten Wegeentgelten fir die Netzfahrplanperioden 2018 und 2019 statt.

Bitte beachten Sie, dass sich aus den oben angefiihrten vertraglichen Regelungen weiters Folgendes
ergibt:

Tritt Rechtskraft des vorgenannten genehmigenden SCK-Bescheids ein, so bleibt es endgliltig bei der
Verrechnung nach dem nunmehr veréffentlichten modifizierten Produktkatalog 2018 fur die Netzfahr-
planperiode 2018 bzw. nach den nunmehr veréffentlichten modifizierten SNNB 2019 fir die Netzfahr-
planperiode 2019.

Das im vorigen Absatz Ausgefihrte gilt sinngemaf vorlaufig auch fir den Fall, dass gegen den geneh-
migenden Bescheid der SCK Beschwerde und allenfalls weitere Rechtsmittel erhoben werden (vorbe-
haltlich anderslautender Entscheidungen der SCK bzw des Bundesverwaltungsgerichts und/oder des
Verwaltungsgerichtshofs).

Die Nach- bzw Rickverrechnungen werden jeweils in einer gesonderten Rechnung bzw Rechnungs-
gutschrift an die EVU erfolgen (Beginn voraussichtlich im Laufe dieser KW). Die Leistungen fiir den
Monat Dezember 2020 werden wie gewohnt verrechnet, gleichzeitig erhalten Sie eine gesonderte Rech-
nung bzw Rechnungsgutschrift betreffend die oa Nach- bzw. Rlckverrechnung.



Nach- bzw Riickverrechnung bei rechtskraftigem Verfahrensabschluss

Ab rechtskraftigem Verfahrensabschluss und Vorliegen einer nicht mehr mit ordentlichen oder au-
Rerordentlichen Rechtsmitteln anfechtbaren Entscheidung tber die Genehmigung von Marktaufschla-
gen fir die Netzfahrplanperioden 2018 bzw. 2019 kommen gemal den oben angefiihrten vertraglichen
Regelungen der Produktkatalog 2018 bzw. die SNNB 2019 unter Berticksichtigung allenfalls notwendi-
ger Modifikationen aufgrund der rechtskraftig genehmigten Marktaufschlage zur Anwendung. Auch in
diesem Fall wird es zu einer Nach- bzw. Riickverrechnung von bis dahin allenfalls zu viel oder
zu wenig verrechneten Wegeentgelten fir die Netzfahrplanperioden 2018 bzw. 2019 kommen.

Bei Fragen stehen wir Ihnen sehr gerne telefonisch oder per Mail zur Verfigung.
Freundliche Grufe

OSS - Austria - Netzzugang

Service Team One Stop Shop

OBB-Infrastruktur AG
1020 Wien, Praterstern 4
Mobil: +43 664 6172537

oss.austria@oebb.at
infrastruktur.oebb.at
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. Leistungen

1.1 Mindestzugangspaket

Die OBB-Infrastruktur AG erbringt fiir die EVU die nachstehend angefiihrten Leistungen des Mindestzugangs-
paketes gegen Verrechnung des Wegeentgelts (siehe Punkt 2.1.4):

Zuweisung von Fahrwegkapazitat (siehe Kapitel 4.4 der SNNB)

e Bearbeitung der Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat, Prifung der Umsetzbarkeit,
Durchfiihrung erforderlicher Konfliktldsungen und Ausarbeitung eines Fahrwegkapazitatsangebots

e Buchfahrplane bzw. Fahrplananordnungen

e Ubermittlung von Fahrplandatensatzen, soweit diese auf Grund der bei der OBB-Infrastruktur AG
vorhandenen |IT-Systeme verflgbar sind

Bereitstellung von Eisenbahninfrastrukturanlagen fiir die Zugfahrt

e Benltzung der Gleise, Weichen, Oberleitungsanlagen (exklusive Energieversorgung) fur die Zugfahrt
wahrend den Streckendffnungszeiten gemal SNNB

e Zugsteuerung einschlieBlich der Signalisierung und der damit verbundenen Informationsiibermittiung
sowie Benlitzung der fir die Betriebsabwicklung vorgesehenen Telekommunikationsanlagen

Nutzung der beiden GSM-R-Profile Basis-CAB und ETCS auf den ausgeristeten Strecken.

Das Profil Basis-CAB ermdglicht Sprachkommunikation (Telephony) sowie definierte Gruppenrufe (Voice

Group Call Services — VGCS) und Sammelrufe (Voice Broadcast Services — VBS) in die Gruppen 200

(Gruppen/Sammelruf), 201 (Gruppen/Sammelruf exkl. ortsfeste GSM-R Teilnehmer) und 299 (Notruf) zu

fuhren. Mit dem Profil ETCS ist die Datenkommunikation mit ETCS-Einrichtungen mdglich.

¢ Administrative Hilfestellung bei Storungen in der Betriebsabwicklung einschlief3lich der Zuweisung von
allfélligen alternativen Zugtrassen

1.2 Sonstige Leistungen
1.2.1 Bestelldatenbearbeitung auBerhalb des Systems M-AMA

Das Einbringen des Fahrwegkapazitatsbegehrens kann lber folgende Systeme erfolgen:

e Online Uber WEB im System M-AMA (Modulares Auftragsmanagement),
e Uber Datenschnittstelle zu System M-AMA oder
¢ System PCS- internationale Fahrwegkapazitatsbegehren (siehe PCS Website).

Wird das Fahrwegkapazitdtsbegehren nicht mittels einem der oben angefuhrten Systeme eingebracht (z.B.
E-Mail) wird ein Entgelt gemal Punkt 2.2.6 in Rechnung gestellt.

1.2.2 Zuginformation ARAMIS

Die Internetapplikation ARAMIS ist eine Online-Realtime-Zugverfolgung, die einen mandantenfahigen
Zugriff auf Zugdaten zu Informationszwecken bietet. Damit kdnnen Echtzeit-Zuginformationen abge-
fragt sowie die Zugdaten der auf dem Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG verkehrenden Ziige
des EVU ausgewertet werden. Der Zugang zum Zuginformationssystem ARAMIS ist eine entgelt-
pflichtige Leistung der OBB-Infrastruktur AG. Zwei Zugange mit unterschiedlichem Funktionsumfang
werden angeboten:

m Produktkatalog Zugtrasse 2018
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¢ ARAMIS Web Client
¢ ARAMIS Premium Client

1.2.3 GSM-R

Die zur Nutzung von GSM-R Diensten erforderlichen SIM-Karten bieten unterschiedliche Profile. In
Abhangigkeit vom gewahlten Profil kdnnen unterschiedliche GSM-R Dienste genutzt werden.

Uber die Leistungen im Mindestzugangspaket (Profil Basis-CAB und ETCS) hinausgehende GSM-R Dienste
werden als entgeltpflichtige Leistung der OBB-Infrastruktur AG angeboten.

1.2.4 Vorspann-/Nachschiebeleistungen Pyhrn

Vorspann-/Nachschiebeleistungen werden im Streckenabschnitt Selzthal — Spital/Pyhrn in Stid-Nord-Richtung
als entgeltpflichtige Leistung angeboten und umfassen:

Vorspann-/Nachschiebeleistung durch ein E-Triebfahrzeug und einen Triebfahrzeugflhrer im oben angefihrten
Streckenabschnitt, inklusive einer allfalligen Zu- oder RUckfihrung des bestellten E-Triebfahrzeuges.
Bahnstrom im Lastlauf und das zuséatzlich anfallende Wegeentgelt aufgrund des Gewichts des Vorspann-
/Nachschiebe-Triebfahrzeugs im Lastlauf sind nicht inkludiert.

Die Leistungen werden von der OBB-Produktion GmbH im Rahmen der verfligbaren Ressourcen und im Auf-
trag der OBB-Infrastruktur AG erbracht, wobei die OBB-Infrastruktur AG als Vermittlerin fungiert.

Sofern die Zige des EVU mit mehr als 30 Minuten Ankunftsverspatung im vereinbarten Leistungsstartbahnhof
eintreffen, kann die Bereitstellung der Traktionsdienstleistung auf Grund der stringenten Umlaufplanung der E-
Triebfahrzeuge nur im Rahmen der jeweils noch vorhandenen Ressourcen erbracht werden.

1.2.5 Personalleistungen

Zur Unterstiitzung der EVU bei der Erbringung von Eisenbahnverkehrsdiensten bietet die OBB-Infrastruktur AG
Personalleistungen, nach Maligabe verfiigbarer Ressourcen, an, wie z.B. Leistungen beim Betrieb von Ziigen
mit auBergewdhnlichen Sendungen oder bei der Uberwachung von Gefahrguttransporten. Diese Personalleis-
tungen sind eine entgeltpflichtige Leistung der OBB-Infrastruktur AG.

1.2.6 Zuglaufcheckpoint

Bestimmte Gleisabschnitte werden mit Zuglaufcheckpoints ausgeristet, wobei deren Funktionsfahigkeit im Lau-
fe des Jahres 2017 erprobt wird und der Regelbetrieb im Jahr 2018 schrittweise aufgenommen werden soll.
Nahere Informationen zum geplanten Beginn des Regelbetriebs (inklusive Entgeltregelung) werden zu einem
spateren Zeitpunkt verdffentlicht.

1.2.7 Erlaubniskarte
§ 2 Abs. 1 Verordnung der Bundesministerin fir Verkehr, Innovation und Technologie Gber den Schutz auf Ei-
senbahnanlagen und in Schienenfahrzeugen (Eisenbahnschutzvorschriften — EisbSV) lautet:

sEisenbahnanlagen diirfen ... nur an den hierfiir bestimmten Stellen betreten werden, das sind solche,
die dem allgemeinen Verkehrsgebrauch dienen oder diesen erméglichen, wie z.B. Bahnsteige, Zu- und
Abgénge, insbesondere schienengleiche Bahnsteigzugénge, Uber- und Unterfiihrungen, Warterdume,
Sanitéranlagen, Parkplétze und Eisenbahnkreuzungen; im Ubrigen ist das Betreten von Eisenbahnanla-
gen verboten®.

Sofern sich Personen alleine auf den Anlagen der OBB-Infrastruktur AG, auBerhalb der hierfiir bestimmten Stel-
len, bewegen wollen, sind, wenn die entsprechende Ausbildung (SIG 1 oder 2) bzw. eine gleichwertige Ausbil-
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dung vorliegt, Erlaubniskarten zu beantragen, es sei denn, dass durch betriebliche MaRnahmen und vor Ort
anwesende geschulte Eisenbahnbedienstete ein gefahrloses Betreten gewahrleistet wird.

Ansprechpartner fir die Bestellung von Schulungen und die Bestellung von Erlaubniskarten sind in
den SNNB angefiihrt.

Unentgeltliche Erlaubniskarten werden ausgegeben an:

Firmen, die zur Durchfilhrung vertraglicher Vereinbarungen mit der OBB-Infrastruktur AG
Erlaubniskarten bendétigen und keine Berechtigungsausweise besitzen;

Organe anderer Eisenbahninfrastrukturbetreiber;

Bedienstete von bundes-, landes- oder gemeindeeigenen Unternehmungen, wenn sich deren
dienstliche Tatigkeit auf nicht 6ffentliche Bahnanlagen erstreckt;

Personen, deren Betreten von nicht éffentlich zugénglichen Bahnanlagen im Interesse der OBB-
Infrastruktur AG liegt.

Fur Personen, die nicht zum Bezug unentgeltlicher Erlaubniskarten berechtigt sind, sind entgeltliche Erlaubnis-
karten zu erwerben.
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Il. Entgelte

1.3 Mindestzugangspaket - Wegeentgelte
1.3.1 Wegeentgeltstruktur

Die Wegeentgelte sind von den EVU fur die Leistungen des Mindestzugangspaketes gemaf Punkt 1.1 zu ent-
richten. Die Festlegung des Wegeentgelts erfolgt unter Beachtung der Bestimmungen des Eisenbahngesetzes
(insbesondere §§ 67 ff) und der Durchfihrungsverordnung 2015/909/EU.

Das Wegeentgelt besteht aus folgenden Komponenten (siehe Punkt 2.2.1):

. Zugkilometerkomponente (z) je Marktsegment
. Bruttotonnenkilometerkomponente (btk) je Marktsegment
. Zu- und Abschlage

Die Berechnungsformel fiir das Wegeentgelt je Marktsegment lautet:
Wegeentgelt zugfanrt = Zugkm * z + Btkm * btk +/- Zu-/Abschlage

Die Wegeentgelte beinhalten die unmittelbar aufgrund des Zugbetriebes anfallenden Kosten (§ 67 Abs 1 EisbG)
und Marktaufschlage (§ 67d EisbG) sowie Zu-/Abschlage (§§ 67a ff EisbG).

Zur Bestimmung der Marktaufschlage wird der 6konomische Losungsansatz nach Ramsey-Boiteux herangezo-
gen. Bei der Wegeentgeltfestlegung werden die Marktsegmente mit hoher Tragfahigkeit im Vergleich zu jenen
mit niedriger Tragfahigkeit starker belastet (relative Tragfahigkeit).

Die Tragféhigkeit wird fur jedes Marktsegment aus dem Kehrwert der Wegeentgeltelastizitat ermittelt. Diese
Wegeentgeltelastizitat bildet die Anderung der Nachfrage der Kunden der EVU im jeweiligen Marktsegment
aufgrund einer Anderung der Wegeentgelte ab. Aufgrund der Wegeentgeltelastizitaten wurde die relative Trag-
fahigkeit jedes Marktsegmentes bestimmt. Die Festsetzung der Wegeentgelte je Marktsegment inklusive Markt-
aufschlage berlcksichtigt zudem, dass die Wegeentgelte die unmittelbar aufgrund des Zugbetriebes anfallen-
den Kosten decken missen und ein maximaler berechneter Nachfrageverlust von 1% eintritt.

Marktaufschlage sind fur die Marktsegmente ,Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr®, ,Gemeinwirtschaftlicher
Personenfernverkehr®, ,Nahverkehr stark®, ,Nahverkehr schwach“ und ,Guterverkehr nicht manipuliert” festge-
legt. Das Genehmigungsverfahren zu den Marktaufschlagen gemaf § 67d Abs 6 EisbG ist noch im Gange.

Weitere Bestandteile des Wegeentgelts sind die folgenden Zu- und Abschlage:

Zuschlag fiir liberlastete Eisenbahninfrastruktur (§ 67a EisbG)

Der Zuschlag reflektiert die Knappheit von Fahrwegkapazitat auf einem bestimmten Streckenabschnitt in Zeiten
der Uberlastung.

Performance Regime (§ 67h EisbG)

Das Performance Regime stellt ein Anreizsystem zur Verbesserung der Piinktlichkeit dar.

Triebfahrzeugfaktor (§ 67h EisbG)

Der Triebfahrzeugfaktor stellt ein Anreizsystem fiir den Einsatz gleisschonender Triebfahrzeuge dar. Zu diesem
Zweck sind gleisbelastende Triebfahrzeuge mit einem Zuschlag (Malus) und gleisschonende Triebfahrzeuge mit
einem Abschlag (Bonus) versehen. Dieses Anreizsystem wird im Grundsatz alle finf Jahre evaluiert. Die Er-
gebnisse (ggf. Adaptierung bzw. Entscheidung lber Fortbestand des Systems) der nunmehr anstehenden Eva-
luierung sollen in die Entgeltfestlegung der Netzfahrplanperiode 2020 einflieen.

Larmabhangiger Wegeentgeltbestandteil (§ 67b EisbG)

Mit Netzfahrplanperiode 2018 wird ein larmabhangiger Wegeentgeltbestandteil (Larmbonus) eingefiihrt, welcher
einen Anreiz fur die Nachristung von Guterwagen mit Iarmarmen Bremstechnologien bieten soll.
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1.3.2 Marktsegmente
Die OBB-Infrastruktur AG sieht unter Beachtung des § 67d EisbG sechs Marktsegmente' vor:
Personenverkehr
o Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr
¢ Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr
o Nahverkehr stark
e Nahverkehr schwach
Giterverkehr
e Gulterverkehr manipuliert
e Guterverkehr nicht manipuliert
Zuordnungskriterien fur die Marktsegmente des Personenverkehrs:
— Verkehrsart .
« PV eigenwirtschafilich? Ja .
Verkehre, die nicht van einem éffentlichen Aufgabentrager —— Eigenwirtschafilicher PV
| (inlandisch wis auslindisch) bestellt wurden J
~ Haltestruktur 'l' Nein ~
- @ =Distanz zwischen Halten = 20KM? i,.
) ) | Mein Gemeinwirtschaftlicher PFV
~ Internationale Zlge
» Internationaler Zug endet/beginnt nichtin einem Ja
Grenzbahnhof (siehe SNME Kapitel 3.2.2)"
" l Nein
~ Gefdigrofe .
» Sitzplatzkapazitat <200 Sitze? und Ja
« Wagonanzahl = 4 Wagons?
. | Nein Mahverkehr
~ Geographie & Uhrzeit schwach
« Zlge mit Abgangs- oder Zielbahnhof Ja
nicht in der Stadtregion2? und
S verkehrt nicht wihrend der Hauptverkehrszeit*? y
l Mein
Nahverkehr
stark
1. Grenzuberschreitende Zige Uber jeweilige Anschlussgrenzstrecke zum Nachbarinfrastruktur-

betreiber
2. Stadtregionen gemalf} Definition Statistik Austria (Kern- und Aufienzone);
3. Morgens: Fahrtrichtung Stadtregion und Ankunft am Zielbahnhof zwischen 6.00 und 9.00 Uhr oder
Abends: Fahrt aus der Stadtregion in Richtung landliches Gebiet mit Abfahrt in der Stadt zwischen
16.00 und 19.00 Uhr.

' Dienstziige (Lokzugfahrten und Leerpersonenziige) stellen kein eigenes Marktsegment dar.
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o Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr

Personenverkehrsdienste, die nicht im Rahmen eines offentlichen Dienstleistungsauftrags erbracht wer-
den, werden dem Marktsegment ,Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr® zugeordnet.

¢ Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr

Personenverkehrsdienste im Rahmen eines oOffentlichen Dienstleistungsauftrags sind durch den Fahrweg-
kapazitatsberechtigten bei der Bestellung (Fahrwegkapazitatsbegehren) bekanntzugeben.
Personenverkehrsdienste, die im Rahmen eines o6ffentlichen Dienstleistungsauftrages erbracht werden
und deren durchschnittliche Haltedistanz = 20 Kilometer betragt, werden dem Marktsegment ,Gemeinwirt-
schaftlicher Personenfernverkehr zugeschieden (Durchschnittliche Haltedistanz = Zugkilometer/Anzahl
der Halte)?. Weiters sind vom Marktsegment ,Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr* grenziiber-
schreitende Personenverkehrsdienste umfasst, die im Rahmen eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages
erbracht werden, eine durchschnittliche Haltedistanz < 20 km haben und nicht in einem Grenzbahnhof
(Kapitel 3.2.2 der SNNB) beginnen oder enden.

¢ Nahverkehr stark

Personenverkehrsdienste im Rahmen eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages, die nicht die Kriterien
des Marktsegment ,Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr erfiillen, werden dem Marktsegment
.Nahverkehr stark“ zugeordnet, wenn ihre GefalkgréRe = 200 Sitzplatze und > 4 Waggons betragt und ihr
Abgangs- oder Zielbahnhof in einer Stadtregion® liegt und der Zug in der Hauptverkehrszeit* beginnt oder
endet.

¢ Nahverkehr schwach

Die Ubrigen Personenverkehrsdienste im Rahmen eines o&ffentlichen Dienstleistungsauftrages werden dem
Marktsegment ,Nahverkehr schwach“ zugeordnet.

2 Die Berechnung erfolgt auf Grundlage der Zugkilometer bzw. den Halten in den Verkehrsstationen auf dem
Streckennetz der OBB-Infrastruktur AG

3 Stadtregionen gemaR Definition Statistik Austria (Kern- und AuRenzone)

4 Morgens: Fahrtrichtung Stadtregion und Ankunft am Zielbahnhof zwischen 6.00 und 9.00 Uhr oder Abends:
Fahrt aus der Stadtregion in Richtung landliches Gebiet mit Abfahrt in der Stadt zwischen 16.00 und 19.00 Uhr.
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Zuordnungskriterien fur die Marktsegmente des Giliterverkehrs:

Einzelwagenverkehre
+ Eine der folgenden Zugklassen: Ja Maniuliert
DG, SDG, VG, SVG, BED, SBED, NG, SNG P

l Nein

Kombinierte Verkehre
KKV—Kennung und eines von den folgenden \
Kriterien:
- Vom KV-Terminal zum KV-Terminal oder
- Von der Staatsgrenze/ Netz Dritte zum KV- | Ja
Terminal oder
- Vom KV-Terminal zu Staatsgrenze/ Netz
Dritte oder
\ - Von Staatsgrenze zu Staatsgrenze j

l Nein

Manipuliert

Nicht manipuliert

o  Giterverkehr manipuliert

Einzelwagenverkehre sowie kombinierte Verkehre werden dem Marktsegment ,Gulterverkehr manipuliert® zuge-
ordnet.

Im System Einzelwagenverkehr werden Giterwagen von verschiedenen Versendern in einem Bahnhof (zB
Verschubknotenbahnhof, Verschubstandort) gesammelt, im Rahmen des Zugbildungsprozesses sortiert und zu
einem Zug zusammengefasst. Dieser Zug transportiert die gesammelten Giterwagen zum nachsten Bahnhof,
in dem diese entweder wieder sortiert und auf andere Zige aufgeteilt oder an die verschiedenen Empfanger
verteilt werden.

Im Rahmen des Einzelwagenverkehrs findet ein (mehrmaliger) Ubergang von Giiterwagen von Zug zu Zug
statt, womit meist ein hoher Verschub- und Zeitaufwand fiir die Zugbildung verbunden ist. Die Bahnhdfe (zB
Verschubknotenbahnhof, Verschubstandort) in denen dieser Ubergang erfolgt, iibernehmen die Sammel-, Sor-
tier- bzw. Verteilfunktion fiir den Einzelwagenverkehr.

Eisenbahnverkehrsdienste des Einzelwagenverkehrs sind bei der Bestellung durch den Fahrwegkapazitatsbe-
rechtigten (Fahrwegkapazitatsbegehren) mit den Zugklassen (DG, SDG, NG, SNG, VG, SVG, BED, SBED) des
Einzelwagenverkehres zu bezeichnen und das Vorliegen eines Einzelwagenverkehrssystems mittels geeigne-
tem Nachweis (zB Produktions-, Zugbilde- oder Wageniibergangsplane) darzulegen.

Bei den kombinierten Verkehren (unbegleiteter und begleiteter KV) wird die Transporteinheit (Container,
Wechselaufbauten, Sattelauflieger, Mobiler, Stralienfahrzeuge) umgeschlagen und nicht das transportierte Gut
selbst. Eisenbahnverkehrsdienste, die ausschliel3lich der Beférderung dieser Transporteinheiten dienen, sind
dem Marktsegment ,Guterverkehr manipuliert® zugeordnet. MaRRgeblich fir die Einstufung ist die KV-Kennung
(Profil) samt bestelltem Zuglauf/Produktionskonzept (Verkehre zwischen in- oder auslandischen KV-Terminals).
Kombinierte Verkehre werden durch den Fahrwegkapazitatsberechtigten bei der Bestellung (Fahrwegkapazi-
tatsbegehren) mit den Zugklassen TEC, STEC, KGAG, SKGAG, ROLA, SROLA bezeichnet.

Kann ein Eisenbahnverkehrsdienst nicht dem Einzelwagenverkehr oder dem kombinierten Verkehr zugeordnet
werden, wird dieser dem Marktsegment ,,Guterverkehr nicht manipuliert® zugeschieden.
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e Giterverkehr nicht manipuliert

Ganzziige sind Punkt-zu-Punkt-Verkehre (zB Kunde-zu-Kunde), bei denen keine weitere Manipulation des Wa-
genzuges in einem Zugbildeprozess vom Versand- bis zum Bestimmungsort (Zuglauf) erfolgt. Manipulationen
am Wagenzug zur Erhéhung der Auslastung und Wirtschaftlichkeit eines Ganzzuges, die nur einen Teil des
Zuglaufes betreffen (zB Vereinigung von zwei Ganzzigen auf einem Streckenabschnitt) stellen jedenfalls kei-
nen Zugbildeprozess dar und fiihren somit zu keiner Zuordnung dieses Ganzzuges zum Marktsegment ,Guter-
verkehr manipuliert®.

Die Verkehre des Marktsegments ,Glterverkehr nicht manipuliert* werden durch das Fahrwegkapazitatsberech-
tigten bei der Bestellung (Fahrwegkapazitatsbegehren) mit den Zugklassen GAG, SGAG, LGAG, SLGAG,
SWGZ sowie mit RID bzw. SRID bei Transport von Gefahrgiitern bezeichnet. Weiters gehoéren Militarziige zu
diesem Marktsegment, nicht jedoch Ganzziige des kombinierten Verkehrs (siehe Marktsegment ,Glterverkehr
manipuliert®).

1.3.3 Zu- und Abschlage

1.3.3.1 Triebfahrzeugfaktor

Fir die auf dem Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG zugelassenen Triebfahrzeugbaureihen wird auf Basis
der Beanspruchung der Eisenbahninfrastruktur eine Bewertungsziffer ermittelt. Die Zuordnung zu den drei
Triebfahrzeugkategorien erfolgt aufgrund dieser ermittelten Bewertungsziffer.

. Triebfahrzeugkategorie A: Bewertungsziffer d < 1
o  Triebfahrzeugkategorie B: Bewertungsziffer 1 =d < 1,03
o  Triebfahrzeugkategorie C: Bewertungsziffer d > 1,03

Diese Zuordnung ist in der Fahrzeugdatenbank flir Berechtigte mit Passwort im Internet abrufbar. Fragen zu
nicht angeflihrten Triebfahrzeugen sind an die Zulassungsstelle der OBB-Infrastruktur AG zu richten.

Das Wegeentgelt vermindert sich fur Triebfahrzeuge der Kategorie A je gefahrenem Zugkilometer um den
Triebfahrzeugabschlag und erhoéht sich fur Triebfahrzeuge der Kategorie C um den Triebfahrzeugzuschlag. Fur
Triebfahrzeuge der Kategorie B wird kein triebfahrzeugspezifischer Zu- oder Abschlag verrechnet. Geschleppte
(nicht arbeitende) Triebfahrzeuge werden in der Berechnung nicht bertcksichtigt.

In jedem Fall der Mehrfachtraktion wird pro Zug der Zu- bzw. Abschlag maximal fir ein Triebfahrzeug verrech-
net. Bei unterschiedlichen Triebfahrzeugen wird jenes mit der gleisbelastenderen Kategorie herangezogen (z.B.
bei einem Triebfahrzeug der Kategorie A und einem der Kategorie B ist das Triebfahrzeug der Kategorie B
mafgebend, bei einem Triebfahrzeug der Kategorie A und einem der Kategorie C wird das Triebfahrzeug der
Kategorie C fur die Berechnung des Triebfahrzeugfaktors herangezogen).

1.3.3.2 Zuschlag fiir liberlastete Eisenbahninfrastruktur

Ein Zuschlag fir Uberlastete Eisenbahninfrastruktur gemaR EisbG § 67a wird fur folgenden Streckenabschnitt in
den angegebenen Zeitrdumen verrechnet:

. Wien Meidling (Mi) - M&dling (Md)
Zeiten jeweils:

° von 5:00 Uhr bis 9:00 Uhr
. von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr
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Das Performance Regime (kurz ,PR") ist ein Anreizsystem zur Vermeidung von Betriebsstérungen und zur Er-
héhung der Leistung der Eisenbahninfrastruktur gemaf § 67h EisbG. Das PR-System beruht auf Verspatungs-
minuten und Verspatungsursachen, die in den Betriebsfiihrungssystemen der OBB-Infrastruktur AG aufge-

zeichnet werden.

Die Berechnung der Verspatungsminuten im PR-System wird anhand des nachfolgenden Schemas erlautert:

1) Selektion der verspateten Ziige Basis: Regel-Personen- und Regel-Glterziige

4) Messung Verspatungsminuten Unterwegsverspatungsminuten im OBB-Netz minus Schwellenwert,

(exkl. Dienstzuge, Verschubglterziige und Bedienungsfahrten)

Welche Verspéatung als Basis? | Endverspatung l

Basis-Schwellenwerte (exkl.

verspatete Grenziibergabe) PV: 10 min | | GV: 60 min
2) Kodierung Verspatungsursache | Handbuch Abweichungsmanagement auf Basis UIC 450-2 |
3) Zuscheidung zu Verursacher Jede Verspatungsminute wird einem Verursacher zugeschieden:

INFRA, EVU, NEUTRAL (sekundar, externe Grinde)

Abzug von Bagatellverspatungen (unter 90 sec),
Plafondierung: Einzelverspatung > 120 min auf 120 min gesetzt

5) Abrechnung | PR-Verspatungsminuten zu Lasten Verursacher x Entgelt l

| Plafondierung: max. 0,5 % von Zugkm-Wegeentgelt |

Zu 1) Selektion der verspateten Zige:

Im PR-System werden Regelziige des Personen- und des Giiterverkehrs betrachtet, ausgenommen
sind Dienstziige (Zugklassen: LP, LZ, PROB,...), Verschubgiterziige (VG) und Bedienungsfahrten
(BED) sowie Gelegenheitsverkehre (Sonderziige). Umleitungsverkehre werden als Sonderziige gewer-
tet, daher sind diese ebenfalls vom PR-System ausgenommen.

Fir die im PR-System enthaltenen Regelziige des Personen- und Giterverkehrs wird geprift, ob die
Endverspatung im Zugendbahnhof minus einer allfalligen Grenziibergabeverspatung bei Zigen, die aus
einem anderen Schienennetz (anderer Eisenbahninfrastrukturbetreiber im Inland oder Ausland) auf das
Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG (ibergehen, die Basis-Schwellenwerte Uibersteigt.

Als Basis-Schwellenwerte sind im Personenverkehr 10 Min. und im Guterverkehr 60 Min. festgelegt. Da
die Zugverspatungen jeweils auf Minuten gerundet werden, werden in das PR-System Personenzige
ab 11 Min. und Giterziige ab 61 Min. Verspatung (abztglich allfallige Grenziibergabeverspatung) auf-
genommen.

Zu 2) Kodierung Verspatungsursache:

Die Kodierung der Verspatungsursachen erfolgt gemal Handbuch Abweichungsmanagement auf Basis
UIC-Merkblatt 450-2.

Zu 3) Zuscheidung zu Verursacher:

Die Zuweisung der Verspatungskodes zu den Verursachern (OBB-Infrastruktur AG, EVU oder exter-
ne/sonstige Griinde inkl. Sekundarverspatungen) erfolgt angelehnt an die Systematik des Qualitatsma-
nagements des Betriebes der OBB-Infrastruktur AG.

Die detaillierte Zuordnungssystematik fir das PR-System ist in den Anhangen der SNNB angefiihrt.
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Zu 4) Messung Verspatungsminuten:

e Es werden jeweils zugbezogen die im Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG angefallenen Unterwegsver-
spatungsminuten den jeweiligen Verursachern zugeordnet. Dabei werden Bagatellverspatungen unter
90 Sek. nicht berucksichtigt. Einzelverspatungen Gber 120 Min. werden auf 120 Min. begrenzt.

e Verspatungsminuten, die nicht eindeutig dem Verantwortungsbereich der OBB-Infrastruktur AG oder eines
EVU zuzuordnen sind (insbesondere externe Griinde, Sekundarverspatungen), werden neutral kodiert und
damit nicht als mafigebliche Verspatungsminute bericksichtigt.

e AnschlieRend werden je Zug, der in das PR-System fallt, auf Basis von Unterwegsverspatungen die PR-
Verspatungsminuten je Verursacher errechnet (INFRA, EVU, NEUTRAL).

e Entsprechend dem Anderungsverfahren des Handbuches Abweichungsmanagement (sieche Anhange der
SNNB) kann das EVU Einspriche gegen die ihm zugewiesenen Verspatungen bekannt geben. Erfolgt kein
Einspruch, gelten die kodierten Verspatungsminuten und deren Zuordnung zu Verursachern als anerkannt.

Zu 5) Abrechnung:

e Am Monatsende werden die summierten PR-Verspatungsminuten auf Basis Verursacher saldiert und mit
dem in der Liste der Entgelte (siehe Punkt 2.1.4 ) bekannt gegebenen Entgelt multipliziert. Jedes EVU er-
halt am Monatsende eine Liste der PR-Zlge mit abrechnungsrelevanten Daten (Zugnummer, Datum, Be-
ginn- und Endbahnhof, Endverspatung, Ubernahmeverspatung, Deltawert Verspatungsminuten INFRA -
EVU, PR-Zahlung/Gutschrift).

e Die im PR-System berechneten monatlichen Salden zwischen OBB-Infrastruktur AG und dem jeweiligen
EVU werden, um Planungssicherheit und Entgeltsystemstabilitat fir alle Beteiligten zu gewahrleisten, mit
einem Anteil von +/- 0,5 % des Zugkm-Wegeentgelts plafondiert.

1.3.3.3 Larmabhangiger Wegeentgeltbestandteil

a. Beschreibung

Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) erhalten fur die Netzfahrplanperiode 2018 (10. Dezember 2017 bis
08. Dezember 2018) einen Abschlag auf das Wegeentgelt (,Larmbonus®), sofern sie bei ihren Giterver-
kehrsleistungen am Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG mit Verbundstoff-Bremssohlen nachgeriistete
Guterwagen verwenden.

Der Larmbonus ist ein larmabhangiger Wegeentgeltbestandteil gemanR Artikel 4 der Durchfihrungsverord-
nung (EU) 2015/429 und soll einen Anreiz fir die Nachristung von Guterwagen mit larmarmen Bremstech-
nologien bieten. Auf den Erwagungsgrund Nr. 14 der vorgenannten Durchfihrungsverordnung, wonach die
Anreize an diejenigen weitergereicht werden sollen, die die Kosten der Nachristung tragen, wird hingewie-
sen.
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b. Voraussetzungen

Der Larmbonus wird fiir jene auf dem Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG eingesetzten Guterwagen
gewabhrt,

1. die gemal den Anforderungen der Verordnung (EU) 1304/2014 (, TSI LArm“) mit Verbundstoff-
Bremssohlen nachgerustet sind und

2. fur die vom EVU oder Wagenhalter mittels Eingabe in einer Webapplikation (Registrierungstool fur
larmarme Glterwagen) bzw. Datenlbertragung lber eine gesonderte Datenschnittstelle® der OBB-
Infrastruktur AG die folgenden Angaben (,Nachristdaten®) bekannt gegeben wurden.

o Wagenhalter

o 12-stellige europaische Fahrzeugnummer (,Wagennummer/Wagen-ID*)
e Achsanzahl

e Datum der Nachristung

e Aktuelle Bremsausristung

e Nachweis fir die Nachristung

Die OBB-Infrastruktur AG nimmt an der von BAV Bundesamt fiir Verkehr, DB Netz AG und ProRail ge-
meinsam eingerichteten Anlaufstelle fiir Bonusantrage, dem Single Entry Point (kurz ,SEP®), teil.

Daher missen Nachristdaten von Guterwagen, die mittels Single Entry Point bereits gemeldet wurden
und damit in der Silent Wagon Database (SWDB) enthalten sind, nicht gesondert an die OBB-
Infrastruktur AG bekannt gegeben werden.®

3. Daruber hinaus mussen die Glterwagen in der Wagenliste des jeweiligen Zuges im Infrastruktur Trans-
port Information System (INFRA.TIS) enthalten sein.

Nach Eingang der Nachristdaten wird der Larmbonus fiir den betreffenden Gliterwagen ab dem folgenden
Kalendermonat berticksichtigt.

Die OBB-Infrastruktur AG behélt sich die stichprobenartige Uberpriifung der Nachristdaten vor. Fehlerhafte
bzw. unvollstdndige Angaben sind durch das EVU oder den Wagenhalter unaufgefordert zu korrigieren. Die
OBB-Infrastruktur AG wird bis zur Klarung der mangelhaften Angaben den Larmbonus bzw. betroffene Teil-
betrage einbehalten. Ungerechtfertigt erhaltene Larmbonusbetrage sind vom EVU zuriickzuerstatten.

5 Weitere Informationen zur Webapplikation bzw. Datenschnittstelle konnen tGber OSS erfragt werden.

¢ Die OBB-Infrastruktur akzeptiert diese Daten, wenn die Pflichtfelder gemaR dem SEP-Formular auf der Web-
seite http://www.sep-silentwagon.info ordnungsgemaR beflllt sind, wobei nach Aufforderung der OBB-
Infrastruktur AG auch Nachweise fiir die Umristung (Testate) vorzulegen sind. Die von den EVU bzw. Wagen-
haltern via Schnittstelle bzw. Webapplikation der OBB-Infrastruktur AG bekannt gegebenen Daten von nachge-
rusteten und sonstigen larmarmen jedoch nicht nachgeristeten Guterwagen, werden ebenfalls in der SWDB
gespeichert.
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Berechnung und Abrechnung

Der Larmbonus wird in Abhangigkeit von der tatsdchlichen Laufleistung des jeweiligen Guterwagens auf
dem Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG und der Anzahl der nachgeriisteten Achsen gewahrt. Fir die
Berechnung des Larmbonus wird die Laufleistung des Glterwagens ab dem ersten Tag des Folgemonats
nach Eingang der Nachristdaten herangezogen.

Die Hohe des Larmbonus betragt fir die Netzfahrplanperiode 2018 0,01 € je Achse/km.

Anzahl
nachgerustete Ach-
sen

jahrliche Laufleistung 0,01 € je Achskilome-
am Schienennetz ter

Larmbonus

Je nachgerusteter Achse eines Giterwagens wird ein Hochstbetrag von 425,- € als Larmbonus gewahrt
(unabhangig von der Laufzeit; siehe unten Punkt d.).

Wird ein nachgerlsteter Guterwagen von mehreren EVU verwendet, gebuhrt der Larmbonus entsprechend
der jeweiligen Laufleistung, maximal jedoch bis zum Hoéchstbetrag von 425,- € pro Achse. Der im jeweiligen
Kalenderjahr angefallene Larmbonusbetrag wird zu Beginn des Folgejahres ausbezahlt bzw. bei der Ab-
rechnung des Wegeentgelts berticksichtigt.

Ausblick

Die OBB-Infrastruktur AG wird auch fiir die Netzfahrplanperioden 2019ff bis zum 31. Dezember 2021 larm-
abhangige Wegeentgeltbestandteile entsprechend den Vorgaben der Durchfihrungsverordnung (EU)
2015/429 vorsehen.

Dabei sollen die fir die Netzfahrplanperiode 2018 festgelegten Modalitdten grundsatzlich beibehalten wer-
den. Der je nachgeristeter Achse eines Guterwagens Uber alle Netzfahrplanperioden hinweg insgesamt
gewahrte Larmbonus ist jedenfalls mit einem Hochstbetrag von 425,- € begrenzt (maximaler Bonusbetrag je
nachgeristeter Achse Uber die gesamte Laufzeit).
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1.3.4 Wegeentgelttabelle
Reservierungsentgelt siehe Kapitel 4.6.1 der SNNB.
Die Berechnungsformel fir das Wegeentgelt je Markisegment lautet:
Wegeentgelt zugtanrt = Zugkm * z + Btkm * btk +/- Zu-/Abschlage
Entgelte sind exklusive 20 % Umsatzsteuer angegeben.
Nr. Marktsegmente Einheit Entgelt in Euro
Zugkilometerkomponente (2)
1.1.1.a Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr Zugkm 1,533
1.11b Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr Zugkm 1,628
1.1.1.¢c Nahverkehr stark Zugkm 1,803
1.1.1d Nahverkehr schwach Zugkm 1,578
1.1.1.e Guterverkehr manipuliert Zugkm 0,848
1.1.1.f Guterverkehr nicht manipuliert Zugkm 1,580
1119 Dienstzug *) Zugkm 0,848
Bruttotonnenkilometerkomponente (btk)
1.1.2.a Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr Btkm 0,001743
1.1.2b Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr Btkm 0,001743
11.2.c Nahverkehr stark Btkm 0,002877
1.1.2d Nahverkehr schwach Btkm 0,002877
1.1.2.e Guterverkehr manipuliert Btkm 0,001486
1.1.2f Guterverkehr nicht manipuliert Btkm 0,001486
1.1.2.9 Dienstzug *) Btkm 0,001486

") Dienstzlige (Lokzugfahrten und Leerpersonenziige) stellen kein eigenes Marktsegment dar.

Diese modifizierten Entgeltsatze je Marktsegment wurden im Janner 2021 festgelegt auf Grundlage des (einen
integrierenden Bestandteil des fiur die Netzfahrplanperiode 2018 abgeschlossenen Infrastrukturnutzungsver-
trags bildenden) "Wichtigen Hinweises" in Verbindung mit dem (noch nicht rechtskraftigen) Bescheid der Schie-
nen-Control Kommission vom 17.12.2020 in den Verfahren zur Genehmigung von Marktaufschlagen geman
§ 67d Abs 6 EisbG fur die Netzfahrplanperioden 2018 und 2019 (SCK 16-012 und SCK 17-009) sowie dem
Wettbewerbsiberwachungsverfahren zur Prifung der direkten Kosten (SCK 18-010); zur Berechnungsweise
wird auf diesen Bescheid verwiesen. Weitere Anderungen bleiben in Ubereinstimmung mit dem "Wichtigen
Hinweis" vorbehalten.

Zu- und Abschlage Einheit Entgelt in Euro

1.1.3.1.a | Triebfahrzeugfaktor Kategorie A Zugkm -0,0285

1.1.3.1.b | Triebfahrzeugfaktor Kategorie B Zugkm 0,0000

1.1.3.1.c | Triebfahrzeugfaktor Kategorie C Zugkm 0,0256

1.1.4.1 Zuschlag fiir Uberlastete Eisenbahninfrastruktur Zugkm 1,2980

115 Performance" Regime_ — Zahlung/Gutschrift gemaf Minute +/- 0,5854
Saldo Verspatungsminuten

1.1.6 Larmbonus’ Achskm 0,01

7 Der je nachgeriistete Achse eines Giiterwagens iiber die gesamte Laufzeit des Larmbonus hinweg insgesamt gewahrte
Betrag ist mit einem Hochstbetrag von 425,- € begrenzt.
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1.4 Sonstige Leistungen - Entgelte

1.4.1 Bestelldatenbearbeitung auBerhalb des Systems M-AMA

Fur die Bearbeitung von Bestelldaten auRerhalb des Systems M-AMA wird ein Entgelt pro Bearbeitungsfall er-
hoben.

1.4.2 Zuginformation ARAMIS

Die Bereitstellung des Zuganges zum Zuginformationssystem ARAMIS wird wie folgt verrechnet:
e Anschlusseinrichtung: Einmaliges Entgelt pro Arbeitsplatz/Nutzer
e Zugangsberechtigung: Monatliches Entgelt pro Arbeitsplatz/Nutzer

Die Vertragsdauer erstreckt sich Uber ein Kalenderjahr, bei unterjahrigem Vertragsbeginn wird das monatliche
Entgelt ab Bestelldatum fallig. Der Zugang muss spatestens 3 Monate vor Ablauf des Kalenderjahres gekiindigt
werden. Bei nicht fristgerechter Kiindigung verlangert sich der Zugang automatisch um ein Jahr. Die Zahlung
erfolgt entsprechend den Zahlungsvereinbarungen der Zugtrassenvereinbarung. ARAMIS kann beim One Stop
Shop im Internet bestellt werden.

1.4.3 GSM-R

Die Nutzung von GSM-R Diensten wird wie folgt verrechnet:

o Einmaliges Aktivierungsentgelt pro SIM-Karte

e Monatliches Serviceentgelt pro SIM-Karte
Weiterfiihrende Informationen inkl. Bestellmdglichkeit fur alle GSM-R Dienste sind unter folgendem Link abruf-
bar.

1.4.4 Vorspann-/Nachschiebeleistungen Pyhrn

Vorspann-/Nachschiebeleistungen im Streckenabschnitt Selzthal — Spital/Pyhrn in Std-Nord-Richtung werden
pro Leistungsfall verrechnet.

Erreicht der Zug des EVU den vereinbarten Leistungsendbahnhof mit einer Ankunftsverspatung von mehr als
30 Minuten, wird fir jede begonnene halbe Stunde ein zusatzliches Entgelt gemafl Nr. 1.5.2 der Entgelttabelle
(siehe Punkt 2.2.6) verrechnet, maximal jedoch 244,8 €.

Vor Inanspruchnahme der Leistung ist der Abschluss eines gesonderten Vertrages zwischen der OBB-
Infrastruktur AG und dem EVU erforderlich. Das entsprechende Vertragsmuster sowie weitere Details zu den
Bedingungen (Bestellprozess, Ansprechpartner, Stornoregelungen etc.) sind als Anhange der SNNB abrufbar.

1.4.5 Personalleistungen

Personalleistungen werden pro Personaleinsatzstunde verrechnet, wobei unterschiedliche Entgelte in Abhan-
gigkeit von der Qualifikation der eingesetzten Mitarbeiter angewendet werden. Uber die zur Erbringung einer
gewiinschten Leistung zum Einsatz kommenden Mitarbeiter entscheidet die OBB-Infrastruktur AG.
Personalleistungen werden nur gegen gesonderte Vereinbarung erbracht.
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1.4.6 Entgelttabelle

Entgelte sind exklusive 20 % Umsatzsteuer angegeben.
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Nr. Leistung Einheit Entgelt in Euro
Bestelldatenbearbeitung auerhalb des .

1.2 s Bearbeitungsfall 45,00

ystems

1.3.1 | Anschlusseinrichtung ARAMIS Web Client Anschluss 731,90

1.3.2 | Zugangsberechtigung ARAMIS Web Client Nutzer/Monat 159,30

134 Ar?schlussemrlchtung ARAMIS Premium Anschluss 1.130,60
Client

135 Zu.gangsberechtlgung ARAMIS Premium Nutzer/Monat 513.30
Client

141 GS.M.-R SIM-Karte: einmaliges Aktivierung 29,00
Aktivierungsentgelt

142 GSM-R SIM-Karte: monatliches Monat 9.50
Serviceentgelt

1.5.1 | Vorspann-/Nachschiebeleistungen Pyhrn Leistungsfall 333,69
Vorspann-/Nachschiebeleistungen Pyhrn — ‘e begonnener

15.2 | Leistungsentgelt zusatzlich zu 1.5.1 bei 1o beg 82,74

i . . halber Stunde

Verspatung im Leistungsendbahnhof

Personalleistungen

Einheit

Entgelt in Euro

211 Betriebliche Experten- und Projektleistung Stunde 72,67

2.1.2 | Verkehrssteuerung und Disposition Stunde 68,59

2.1.3 | Unterstiitzungsleistung Verkehrssteuerung Stunde 55,08

214 Unterstl’jtzur?gsleistu.ng Betriebsabwicklung Stunde 53,26
und Kundeninformation

2.1.6 | Stations- und Liegenschaftsmanagement Stunde 74,01
Sicherheitsdienstleistung stationar (Ort der

2.1.7a | Dienstausiibung des Sicherheitspersonals Stunde 29,40
bleibt Giber die Bestelldauer gleich)
Sicherheitsdienstleistung mobil (wechselnde

2.1.7b | Orte wahrend der Dienstausiibung des Stunde 31,10
Sicherheitspersonals)

2.1.8 | Stationsreinigung Stunde 31,00

Weitere Leistungen

Einheit

Entgelt in Euro

221

Erlaubniskarte

Stunde

63,36

222

Begleitperson

Stunde

53,26

Innerhalb der in den SNNB verdffentlichten Betriebsstellenéffnungszeiten kommen bei kurzfristiger Bestellung (Ad-hoc) von Personalleis-
tungen zusatzlich zum veréffentlichten Entgeltsatz folgende Zuschlage zur Verrechnung:

. Bei Bestelleingang kiirzer als 15 Tage vor Leistungserbringung an Werktagen 50 % und an Sonn- und Feiertagen 100 %.
e  Bei Bestelleingang kiirzer als 72 Stunden vor Leistungserbringung an Werktagen 100 % und an Sonn- und Feiertagen 200 %.

AuRerhalb der in den SNNB verdffentlichten Betriebsstellenéffnungszeiten kommen zusatzlich zum veréffentlichten Entgelt folgende Zu-
schlage zur Verrechnung:

e  An Werktagen 50 % und an Sonn- und Feiertagen 100 %.
e  Bei Bestelleingang kiirzer als 72 Stunden vor Leistungserbringung an Werktagen 100 % und an Sonn- und Feiertagen 200 %.
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Abklrzungsverzeichnis

ARAMIS Advanced Railway Automation Management Information System
BED Bedienungsfahrt
Bf Bahnhof
Btkm Bruttotonnenkilometer
DG Direktguterzug
EisbG Eisenbahngesetz
EisbSV Eisenbahnschutzvorschriften
ETCS European Train Control System
EU Europaische Union
EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen
ggf. gegebenenfalls
GSM-R Global System for Mobile Communications — Rail(way)
KGAG Kombinierter Ladungsverkehr-Ganzzug
km Kilometer
KV Kombinierter Verkehr (Kombinierter Ladungsverkehr)
M-AMA Modulares Auftragsmanagement-System
NG Nahglterzug
PCS Path Coordination System
ROLA Rollende Landstralle
SBED Sonderbedienungsfahrt
SDG Sonderdirektglterzug
SKGAG Sonder-KGAG
SNG Sondernahgiterzug
SNNB Schienennetz-Nutzungsbedingungen
SROLA Sonder-Rollende Landstralte
STEC Sonder- Trans Europ Combiné
SVG Sonderverschubgiiterzug
SWGZ Schwergtiterzug
VG Verschubguterzug
VGCS Voice Group Call Service
z.B. zum Beispiel
Zugkm Zugkilometer
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Version | Datum Ziffer Inhalt der Anderung
1.0 20.11.2017 | - Erstfassung
: : Berichtigung Datum;
11 01.02.2018 13161 42 Anderur?g ,fnsprechpartner Vertrieb Bahnstrom
2.0 21.11.2018 Generelle Aktualisierung zum Fahrplanwechsel
2.1 13.12.2018 | 1.8.1 Anderung Ansprechpartner ETCS
2.2 12.08.2019 | 2.2.1.1 Anderung Definition Zugangsberechtigte gem. § 57 a EisbG
23 20.09.2019 | 4.4.1.1 Anpassung ,Uberpriifung Neuverkehre* an § 57 ¢ EisbG
Anpassung Entgelte gemaR Bescheid Schienen-Control Kommission
24 27.01.2021 | 6.1.5 vom 17.12.2020 zu GZ SCK-16-012, SCK 17-009, SCK 18-010 (zu-
gestellt 30.1.2020)
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1 Allgemeine Information

1.1 Aufgabe der OBB-Infrastruktur AG

Die OBB-Infrastruktur AG ist als Eisenbahninfrastrukturunternehmen fiir die Planung, den Bau, die Instand-
haltung, die Bereitstellung und den Betrieb einer bedarfsgerechten und sicheren Eisenbahninfrastruktur zu-
standig. Die OBB-Infrastruktur AG ist Zuweisungsstelle, entgelternebende Stelle und Betreiberin von Ser-
viceeinrichtungen gemaf Eisenbahngesetz.

Der Geschaftsbereich Netzzugang ist der Ansprechpartner der OBB-Infrastruktur AG fiir den Zugang zum
Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG. Nahere Informationen finden Sie auf der Website des Geschaftsbe-
reichs Netzzugang.

1.2 Zielsetzung der Schienennetz-Nutzungsbedingungen

Mit den Schienennetz-Nutzungsbedingungen (SNNB) werden den Fahrwegkapazitatsberechtigten die we-
sentlichen administrativen, technischen und finanziellen Informationen zur Verfligung gestellt, die fur die Er-
bringung von Eisenbahnverkehrsdiensten auf dem Schienennetz erforderlich sind.

1.3 Gesetzliche Rahmenbedingungen

Fir den Zugang zum Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG sind insbesondere folgende Gesetze/Verord-
nungen malfigebend:

Eisenbahngesetz (EisbG)

Eisenbahnarbeitnehmerlinnenschutzverordnung (EisbAV)

Eisenbahn-Beforderungs- und Fahrgastrechtegesetz (EisbBFG)

Eisenbahn-Eignungs- und Prifungsverordnung (EisbEPV)

Europarechtliche Vorgaben, wie z.B. Technische Spezifikationen flir die Interoperabilitat (TSI)

Weitere Informationen dazu sind im Internet (Rechtsinformationssystem des Bundes) abrufbar.

1.4 Rechtliche Hinweise

1.4.1 Allgemeine Bemerkungen

Die OBB-Infrastruktur AG als Eisenbahninfrastrukturunternehmen ist gemaR § 59 EisbG verpflichtet, SNNB
zu erstellen und zu verdffentlichen.

1.4.2 Haftung

Die OBB-Infrastruktur AG ist darauf bedacht, dass die Informationen in den SNNB korrekt sind. Allerdings
kann, insbesondere aufgrund der gesetzlich festgelegten Veroéffentlichungsfristen und der Vielzahl laufender
Veranderungen (z.B. Daten zur Eisenbahninfrastruktur) nicht ausgeschlossen werden, dass die SNNB von
den tatsachlichen Gegebenheiten abweichen.
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Die OBB-Infrastruktur AG haftet fiir keine direkten oder indirekten Schaden, die sich aus Mangeln bzw. Druck-
fehlern in den SNNB und anderen Dokumenten ergeben. Ferner wird jede Verantwortung fir die Inhalte sémt-
licher externer Seiten, auf welche die vorliegenden SNNB und andere Dokumente verweisen (z.B. Verlinkun-
gen), abgelehnt.

Dariber hinaus gelten die Allgemeinen Nutzungsbedingungen fiir Websites der OBB-Infrastruktur AG.

Die vollstandige oder auszugsweise Wiedergabe, sowie der Nachdruck zur kommerziellen Verwendung be-
durfen der vorherigen ausdriicklichen Zustimmung der OBB-Infrastruktur AG.

1.4.3 Beschwerden bei der Schienen-Control Kommission

Fahrwegkapazitatsberechtigte haben die Moéglichkeit der Beschwerde an die Schienen-Control Kommission
(SCK), wenn ein Begehren auf Zuweisung der Fahrwegkapazitat oder die Gewahrung des Mindestzugangs-
paketes aus den in § 72 Abs. 1 EisbG genannten Griinden nicht zustande kommt. Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen (EVU) sind berechtigt, im Zusammenhang mit der Gewahrung von Serviceleistungen und des Zu-
gangs zu Serviceeinrichtungen, einschliellich dem Schienenzugang, Beschwerde an die Schienen-Control
Kommission aus den im § 73 Abs. 1 EisbG angeflihrten Griinden zu erheben. Dariber hinaus kénnen Fahr-
wegkapazitatsberechtigte oder Eisenbahnverkehrsunternehmen aus den in § 74 Abs. 1 EisbG genannten
Grinden Beschwerde bei der SCK erheben.

Die Beschwerde hat schriftlich zu erfolgen und die in den §§ 72 Abs. 2 und 73 Abs. 1 EisbG genannten Antrage
zu enthalten. Weitere Informationen finden Sie auf der Website der Schienen-Control.

1.5 Aufbau der Schienennetz-Nutzungsbedingungen

Der Aufbau der SNNB entspricht den gesetzlichen Vorgaben und orientiert sich an der von RailNetEurope
(RNE) empfohlenen Struktur:

Allgemeine Information

Zugangsbedingungen zur Eisenbahninfrastruktur
Eisenbahninfrastruktur

Zuweisung von Fahrwegkapazitat

Leistungen

Entgelte

oakwnN~

Die Serviceeinrichtungen und -leistungen der OBB-Infrastruktur AG sind im Dokument Serviceeinrichtungen
und -leistungen (Nutzung von Verkehrsstationen, Nutzung von Abstell- und Manipulationsgleisen sowie sons-
tigen technischen Einrichtungen, Verschubleistungen) enthalten, welches ein integraler Bestandteil der SNNB
und unter folgendem Link verfiigbar ist.

Eine Ubersicht (iber die Anhénge der SNNB ist unter folgendem Link verfiigbar.

Die Anhange sind im jeweiligen Verzeichnis unter der entsprechenden SNNB-Kapitelnummer zu finden.

1.6 Geltungsdauer und Anderungen

Die SNNB gelten fur eine Netzfahrplanperiode, wobei als Termin fiir den jahrlichen Wechsel der Netzfahrplan-
periode der zweite Samstag im Dezember, 24:00 Uhr, festgelegt ist. Daher sind die gegenstandlichen SNNB
2019 grundsatzlich vom 09. Dezember 2018, 0:00 Uhr, bis 14. Dezember 2019, 24:00, glltig.

Die OBB-Infrastruktur AG ist gemaR § 59 Abs. 2 EisbG verpflichtet, die SNNB auf dem neuesten Stand zu
halten und bei Bedarf zu andern.
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Die OBB-Infrastruktur AG hat gemaR § 59 Abs. 8 EisbG die SNNB sowie deren Anderungen mindestens vier
Monate vor Ablauf der Frist fir die Einbringung von Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat unent-
geltlich in elektronischer Form auf ihrer Internetseite in fiir jedermann zuganglicher Weise zu veréffentlichen.

Die SNNB werden auf Deutsch und Englisch verdffentlicht. Bei Widerspriichen zwischen der deutschen und

der englischen Fassung gilt ausschlief3lich die deutsche Fassung.

1.8 Ansprechpartner
1.8.1

OBB-Infrastruktur AG

Der One Stop Shop (OSS) unterstitzt die EVU, im Sinne von ,One Face to the Customer®, in Fragen den
Netzzugang betreffend und damit in allen Belangen vor, wahrend und nach einer Zugfahrt.

Aligemein

One Stop Shop (OSS)

Ansprechpartner

OSS Netzzugan

Tel.:

Adresse:

terstern 4, 1020 Wien

Kontaktdaten

+43 664 6172537
oss.austria@oebb.at

Praterstern 4, 1020 Wien Pra-
Praterstern 4, 1020

Wien
Vertrieb (Bestellung) ‘
Tel.: +43 1 93000 97 36193
Mobil: +43 664 6172038
Kundenbetreuung helmut.fruhmann@oebb.at
) . Guterverkehr Tel.: +43 1 93000 97 70218
Beste"ung GUterVerkehr fur den Trassenmanagement Netzzugang Mobll +43 664 88425055
Netzfahrplan und dauerhafte un- Ina. Helmut Fruh ' robert.glinz@oebb.at
iahrige A ng. Helmut Fruhmann . -
terjahrige Anderungen R ot Gl Tel.: +43 1 93000 35322
Gerald Steindl Mobil: +43 664 6172036
gerald.steindl@oebb.at
Adresse: Praterstern 4, 1020 Wien
Kundenbetreuung
Bestellung Personenverkehr fir | personenverkehr Mobil: +43 664 6178946
den Netzfahrplan und dauerhafte | Trassenmanagement Netzzugang roland.pfabigan@oebb.at
unterjahrige Anderungen Adresse: Praterstern 4, 1020 Wien
Roland Pfabigan
Unterjahriger Sonderzugverkehr, | Verfugbarkeitsmanagement Tel: +43 1 93000 97 34916
Ad-Hoc-Verkehr Personen- und | Unterjahriger Fahrplan Mobil: - +43 664 88425340
Giiterverkehr ab Folgetag Netzzugang gerald.burgsteiner@oebb.at
siehe auch Punkt 4.3.3.3 Dibl-Ing. Gerald Burasteiner . Sonderzug@oebbat
pl.-Ing. 9 Adresse: Praterstern 4, 1020 Wien
Wien Tel.: +43 1 93000 38131
. bfzw-beko@oebb.at
Ad hoc-Verkehr, Verkehre fir
den selben Tag (erreichbar Linz Tel.: +43 1 93000 855 15000
00:00 — 23:59 Uhr) und bfzl-beko@oebb.at
Ad hoc-Verkehr bei unvorherge- .
sehenen Streckensperren flir Betriebsflihrungszentrale Betrieb Salzburg gfezlls-gglfo%gissg g? 3603
den laufenden Tag und maximal *
fur die nachsten 3 Birotage des Villach  Tel.: +43 1 93000 855 12000

Geschéftsbereichs Netzzugang'
(siehe auch Punkt 4.3.3.3)

bfzv-beko@oebb.at

Innsbruck Tel.: +43 1 93000 855 13000

bfzi-beko@oebb.at

1 Als Birozeit des Geschéftsbereichs Netzzugang gilt die Zeit Montag bis Freitag von 08:00 bis 15:00 Uhr, ausgenommen Feiertage sowie 24. und 31.

Dezember.

Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2019 Version 2.4
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Vertrieb (Bestellung)

AulBergewohnliche
Sendungen/Transporte
(techn. Spezifikationen)

Fahrplangrundlagen
Netzzugang Vertrieb

Christian Fischer

Mobil: +43 664 6176208
christian.fischer@oebb.at

Adresse: Praterstern 4, 1020 Wien

Vertrieb Bahnstrom

Kundenbetreuung
Bahnstrom

Dipl.-Geogr. Pieter-Jan Witzig

Mobil: +43 664 6171177
pieter-jan.witzig@oebb.at

Adresse: Praterstern 3, 1020 Wien

Vertrieb
Terminal Service Austria (TSA)

Verrechnung

Verrechnung

Leitung Vertrieb
Terminal Service Austria

Jirgen Kratky
Ansprechpartner

Netzzugang Vertrieb

Karl Baumer

Eisenbahninfrastruktureinschrankungen

Mobil: +43 664 2866145
juergen.kratky@oebb.at

Adresse: Praterstern 3, 1020 Wien

Kontaktdaten
Tel.: +43 1 93000 97 44145
Mobil: +43 664 6170170

karl.baumer@oebb.at
Adresse: Praterstern 4, 1020 Wien

Folge geplanter Einschrankun-
gen der Eisenbahninfrastruktur

Rechtliche
Angelegenheiten

Netzzugang

Ginter Amon

Leiter Recht und
Beteiligungsmanagement

Mag. Dr. Stefan Urmann

) Tel.: +43 1 93000 97 50703
. Baubetriebsplanung Netzzugang Mobil: +43 664 6172133
Geplante Bauarbeiten Hubert Haubner hubert.haubner@oebb.at
Adresse: Praterstern 4, 1020 Wien
Abweichungsfahrplane fiir Per- Baufahrplan. Tel.: +43 1 93000 97 70123
sonen- und Giiterverkehr in Verfligbarkeitsmanagement Mobil:  +43 664 88425734

guenter.amon@oebb.at
Praterstern 4, 1020 Wien

Adresse:

Rechtliche Angelegenheiten

Tel.: +43 1 93000 44703
stefan.urmann@oebb.at
Adresse: Praterstern 3, 1020 Wien

Bestellung von
Erlaubniskarten

Netzzustimmungsprifung und
Zustimmungserklarung von
Schienenfahrzeugen

Anerkennung von Ausbildungen
fur Betriebsbedienstete

Normen

Recht und
Beteiligungsmanagement

Leitung Standards
Sicherheit und Qualitat

Dipl.Ing. Klaus Ronge

infra.bl-erlaubniskarte@oebb.at
Adresse: Praterstern 3, 1020 Wien

Zulassung und betriebliche Normen/Sicherheit ‘

Tel.: +43 1 93000 32634

Mobil: +43 664 2869479
klaus.ronge@oebb.at
Infra.betriebsleitung@oebb.at

Adresse: Praterstern 3, 1020 Wien

ETCS
Technische Anfragen

Bahnsysteme

Ing. Gerhard Haipl.

Mobil: +43 664 6178103
gerhard.haipl@oebb.at

Adresse: Praterstern 3, 1020 Wien

ETCS

Key Management
(Beantragung von ETCS-Keys
und Anfragen dazu)

Bahnsysteme

Ing. Natascha Siegele, BSc.

kms.etcs@oebb.at

Meldung umweltgefahrdender
Einwirkungen

Betriebsflhrungszentralen Betrieb

Wien Tel.: +43 1 93000 38132
Linz Tel.: +43 1 93000 855 15010
Salzburg Tel.: +43 662 93000 3613
Villach Tel.: +43 1 93000 855 12010
Innsbruck Tel.: +43 1 93000 855 13002

Lichtraum

Streckenmanagement und
Anlagenentwicklung

Tel.: +43 1 93000 50822
E-Mail:  Infra.Lichtraum@oebb.at

Seite 10
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. . . BildungsZentrum Mobil: ~ +43 664 6175981
Eisenbahnspezifische Ausbil- Eisenbahn & Lehrlingswesen E-Mail:  bildungsservice-bze@oebb.at
dungen Gerlinde Sakr Adresse: Praterstern 4, 1020 Wien

1.8.2 Externe Stellen

Aufgabenbereich Behorden Kontaktdaten
Verkehrsgenehmigung und -kon- - . ..
Zession Bundegmlnlsterlum far Ve_rkehr, Tel.: +43 1 71162 652204
=== Innovation und Technologie . .
h E-Mail:  e3@bmvit.gv.at
. ) o Sektion 1V, Abt. E3 . .
Sicherheitsbescheinigung Mag Regina Roithner Adresse: RadetZkyStraBe 2, 1030 Wien
Inbetriebnahme von Schienen- L .
fahrzeugen geméaR EisbG Bundesministerium fur Verkehr, Tel.: +43 171162 652211
Innovation und Technologie, E-Mail:  e2@bmvit.gv.at
Zulassung von Sektion IV, Abt. E2 Adresse: RadetzkystraRe 2, 1030 Wien
Triebfahrzeugfihrern
Streitigkeiten und Schienen-Control GmbH Tel. . +4.3 ! 5050.707
Konfliktbehandlung Schienen-Control Kommission E-Mail: ~office@schienencontrol.gv.at
Adresse: Linke Wienzeile 4 ,1060 Wien

1.9 Giterverkehrskorridore

Das Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG umfasst auch drei in Betrieb befindliche Guterverkehrskorridore
(Rail Freight Corridors, RFC), deren Grundlage die EU-Verordnung 913/2010 zur Schaffung eines europai-
schen Schienennetzes flr einen wettbewerbsfahigen Giterverkehr ist. Fir diese Giiterverkehrskorridore gel-
ten jeweils besondere Regelungen fir die Zuweisung von Fahrwegkapazitat (Framework for the Allocation of
Infrastructure Capacity, Customer Information Document — Buch 4), die auf den Websites der Giiterver-
kehrskorridore (ndhere Informationen siehe Website der RNE) veréffentlicht sind.

Informationen zur Pilotierung des Projektes ,Redesign of the international Timetabling Process* (TTR) auf den
Strecken Mannheim-Miranda de Ebro, Miinchen-Kufstein-Brenner-Verona und Rotterdam-Antwerpen in der
Netzfahrplanperiode 2020 sind im Kapitel 4.3.1.2 enthalten.

Aufgabenbereich Ansprechpartner Kontaktdaten
RFC 3: Skandinavien-Mittelmeer Korridor Harald Hotz ’I\EA-CI)\EI);:;I' ;:?aﬁjeﬁo?;ggsgb at
Stockholm/[Oslo]/Trelleborg-Malmé-Kgbenhavn- Adress:.e' Prateré.tern 4 102(') Wien

Hamburg-Innsbruck-Verona-La Spe-

zia/Livorno/Ancona/Taranto/Augusta/Palermo Mobil: +43 664 6171690

Mag. Heidi Miller | E_Mail:  heidelinde.mueller@oebb.at
Adresse: Praterstern 4, 1020 Wien

RFC 5: Baltisch-adriatischer Korrido[ Mobil: +43 664 6172030
Swinoujécie/Gdynia-Katowice-Ostrava/Zilina- Harald Hotz E-Mail: harald.hotz@oebb.at
Bratislava/Wien // Klagenfurt-Udine-Vene- Adresse: Praterstern 4, 1020 Wien
dig/Triest/ Bologna/Ravenna // Graz-Maribor- Mobil: +43 664 6171690
Liubljana-Koper/Trieste Mag. Heidi Mdller E-Mail: heidelinde.mueller@oebb.at

Adresse: Praterstern 4, 1020 Wien

Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2019 Version 2.4 Seite 11



OBB

INFRA
Mobil: +43 664 6172030
RFC 7: Orient-ostmediterraner Harald Hotz E-Mail: harald.hotz@oebb.at
Korridor Adresse: Praterstern 4, 1020 Wien
Praha-Wien/Bratislava-Budapest // Bucuresti-
Constanta // Vidin-Sofia- Burgas/Svilen- Jean-Marc Mobil: +43 664 821 72 42
grad/Thessaloniki- Athina Hillenberg BSc. E-Mail: jean-marc.hillenberg@oebb.at
Adresse: Praterstern 4, 1020 Wien
Aufgabenbereich Ansprechpartner Kontaktdaten
RFC 9: Rhein-Donau Korridor
(Betriebsaufnahme voraussichtlich 2020, bis Mobil: +43 664 6172030
2020 ist der RFC 9 Czech-Slovak Corridor in Be- | Harald Hotz E-Mail: harald.hotz@oebb.at
trieb) Adresse: Praterstern 4, 1020 Wien
Strasbourg-Mannheim-Frankfurt-Nirnberg-Wels
Strasbourg-Stuttgart-Minchen-Salzburg-Wels-
Wien-Bratislava-Budapest-Arad- Mobil: +43 664 821 72 42
grasov/Crg|_?_ya—BLPJ<cuvr_e$tl-z(_i_o nsﬁmt,a' Lides \lileileli;r;,t\)ﬂearrCBSc E-Mail: jean-marc.hillenberg@oebb.at
lerna and 1isou-rosice-zilina-rorni Lidec- 9 : Adresse: Praterstern 4, 1020 Wien
Praha-Munchen/Nirnberg
. . Mobil: +43 664 6172030
RFC 10: Alpine-Western Balkan Korridor Harald Hotz E-Mail: harald.hotz@oebb.at
alzburg — Villach — Ljubljana — / - : YV
S 7 h Adresse: Praterstern 4, 1020 Wien
Wels / Linz — Graz — Maribor —
Zagreb — Vinkovci / Vukovar— Tovarnik — Bel- Mobil: +43 664 617 6644
grad — Sofia — Svilengrad (Bulgarian-Turkish Dr. Helga Steinber- E-M;il: helga.steinberger@oebb.at
border) ger, MBA Adresse: Praterstern 4, 1020 Wien

1.10 Europaweite Zusammenarbeit

Die OBB-Infrastruktur AG ist Mitglied von RailNetEurope (RNE), einer Vereinigung von europaischen Eisen-
bahninfrastrukturbetreibern und Zuweisungsstellen, mit Sitz in Wien. Ziel von RNE ist es, den Zugang zum
Schienennetz zu erleichtern und damit den internationalen Eisenbahnverkehr durch kompetente Beratung und
ein internationales Vertriebsnetz zu férdern.

Um dies zu ermoglichen, gibt es das One Stop Shop (OSS) Netzwerk. Dieses bietet, nach dem Motto ,One
Face to the Customer®, jeweils einen Ansprechpartner eines Eisenbahninfrastrukturunternehmens pro Mit-
gliedsland flr nationale und internationale Anfragen.

Die Kontaktinformationen zum One Stop Shop in Osterreich finden Sie auf der Website des Geschéftsbereichs
Netzzugang der OBB-Infrastruktur AG. Die internationalen Kontaktinformationen zu den OSS-Verantwortli-
chen sind auf der Website der RNE zu finden.

Das OSS-Netzwerks hat folgende Hauptaufgaben:

e Unterstitzung der Fahrwegkapazitatsberechtigten bei nationalen und internationalen Belangen rund
um die Zugfahrt

¢ Hilfe beim Erlangen der nétigen Verkehrsgenehmigungen und Unterlagen fir den Zugang zum Schie-
nennetz

Informationen zu nachfolgenden RNE-Tools sind Uber die Website der RNE abrufbar:

e PCS (Path Coordination System) — Online-Tool fiir internationale Begehren auf Zuweisung von Fahr-
wegkapazitat

e CIS (Charging Information System) — Kostenschatzung des Wegeentgeltes fir internationale Fahr-
wegkapazitaten, Entfernungsangaben

e TIS (Train Information System) — Zuglauf-Echtzeit-Information zu internationalen Reise- oder Giter-
zigen
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Die SNNB (Network Statements) auslandischer Eisenbahninfrastrukturbetreiber sind Uber die Website der
RNE abrufbar. Die Links zu den SNNB inlandischer Eisenbahninfrastrukturbetreiber finden sich in Kapitel
»3.2.2. Zusammenhangende Eisenbahnnetze®.
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2 Zugangsbedingungen zur Eisenbahninfrastruktur

2.1 Rechtlicher Rahmen

Das EisbG 1957 i.d.g.F. bildet die wesentliche rechtliche Grundlage fir den Zugang zur Eisenbahninfrastruktur
sowie die Inanspruchnahme von Serviceeinrichtungen/-leistungen.

2.2 Allgemeine Zugangsvoraussetzungen
221 Fahrwegkapazitatsberechtigte

2.2.1.1 Definitionen

Fahrwegkapazitatsberechtigte sind gemaf § 57a EisbG:
1. Zugangsberechtigte (als EVU bezeichnet)

o Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz in einem Mitgliedstaat der Europaischen Union oder in
einer Vertragspartei des Abkommens Uber den Europaischen Wirtschaftsraum fur die Erbringung
von Personenverkehrsdiensten;

o Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz in einem anderen Mitgliedstaat der Europaischen Union,
in einer anderen Vertragspartei des Abkommens tber den Europaischen Wirtschaftsraum oder in
der Schweizerischen Eidgenossenschaft fir die Erbringung von Eisenbahnverkehrsdiensten im
Guterverkehr;

2. Internationale Gruppierungen von Eisenbahnunternehmen, andere nattrliche und juristische Perso-
nen, wie beispielsweise Behdrden im Rahmen der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007, Verlader, Spedi-
teure und Unternehmen des kombinierten Verkehrs, die ein gemeinwirtschaftliches oder einzelwirt-
schaftliches Interesse am Erwerb von Fahrwegkapazitat haben (als Nicht-Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen — NVU — bezeichnet).

Fahrwegkapazitatsberechtigte (EVU, NVU) haben einen Anspruch auf diskriminierungsfreie Zuweisung von
Fahrwegkapazitat. Der Zugang zur Eisenbahninfrastruktur sowie die Inanspruchnahme von Serviceeinrichtun-
gen/-leistungen geman den §§ 58, 58a, 58b EisbG erfolgt nur durch EVU.

2.21.2 Anforderungen an EVU

Far Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat ist der Nachweis einer aufrechten Verkehrsgenehmigung
bzw. -konzession als EVU flr die betreffenden Verkehrsdienste (siehe Kapitel 2.2.2) erforderlich.

Vor der Zuweisung der Fahrwegkapazitat ist dartiber hinaus der Nachweis Gber das Vorliegen der Sicherheits-
bescheinigung (siehe Kapitel 2.2.3) notwendig. Der Zugang zur Eisenbahninfrastruktur sowie die Inanspruch-
nahme von Serviceeinrichtungen/-leistungen erfolgt ausschlie3lich durch EVU auf Basis des abgeschlossenen
Infrastrukturnutzungsvertrages (INV - siehe Kapitel 2.3.2).

2.21.3 Anforderungen an NVU

Das NVU hat spatestens mit der Einbringung des Begehrens auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat sein einzel-
oder gemeinwirtschaftliches Interesse am Erwerb der Fahrwegkapazitadt nachzuweisen. Ansonsten wird das
Fahrwegkapazitatsbegehren zuriickgewiesen.

Die Nutzung der dem NVU zugewiesenen Fahrwegkapazitat hat durch ein EVU zu erfolgen, dieses ist der
OBB-Infrastruktur AG wie folgt bekannt zu geben:
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e Spatestens 30 Tage vor dem in der zugewiesenen Fahrwegkapazitat angefiihrten ersten Verkehrstag,

e jedenfalls mit Einbringen des Begehrens, sofern die Zeit bis zum ersten Verkehrstag der zugewiese-
nen Fahrwegkapazitat kirzer als 30 Tage ist.

Die Bekanntgabe des EVU hat mittels der Systeme geman Kapitel 4.2 zu erfolgen. Das EVU hat die Voraus-
setzungen gemal Kapitel 2.2 zu erfillen.

2.2.2 Verkehrsgenehmigung und -konzession

Die fur den Antrag einer Verkehrsgenehmigung und -konzession erforderlichen Voraussetzungen kdnnen bei
der genehmigungserteilenden Stelle erfragt werden. Weiterfiihrende Informationen und Kontaktdaten sind auf
der Website des Bundesministeriums fiir Verkehr, Innovation und Technologie zu finden.

223 Sicherheitsbescheinigung

Der Antrag auf Ausstellung einer Sicherheitsbescheinigung ist schriftlich an das Bundesministerium fur Ver-
kehr, Innovation und Technologie zu richten.

Ein Leitfaden des Bundesministeriums fir Verkehr, Innovation und Technologie und nahere Informationen zu
den Anforderungen betreffend Ausstellung, Aufrechterhaltung und Antrage auf Neuerteilung von Sicherheits-
bescheinigungen (unter Berticksichtigung der Verordnungen (EU) Nr. 1077/2012 und Nr. 1078/2012) sind auf
der Website des Bundesministeriums fur Verkehr, Innovation und Technologie erhaltlich.

224 Versicherung

Das EVU hat eine den Anforderungen des Artikels 22 der Richtlinie 2012/34/EU (§ 15a Z10, § 15b Abs. 1 Z4
bzw. § 16b Abs. 1 Z 4 EisbG) entsprechende Haftpflichtversicherung zur Deckung aller Anspriiche, die sich —
gleich aus welchem Rechtsgrund — ergeben kénnen, abzuschlieffen und wahrend der gesamten Vertrags-
dauer des INV aufrecht zu erhalten. Nahere Bestimmungen dazu sind insbesondere in Punkt 8 der Aligemei-
nen Geschaftsbedingungen (AGB) zum INV enthalten.

225 Bonitatsprifung

Die OBB-Infrastruktur AG ist berechtigt, vor Vertragsabschluss sowie wahrend der Vertragsbeziehung die Bo-
nitat der Fahrwegkapazitatsberechtigten zu priifen. Bei einer negativen Bonitatsbeurteilung ist die OBB-Infra-
struktur AG berechtigt, eine Finanzgarantie gemaf § 57b EisbG zu verlangen.
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2.3 Vertragsarten

2.31 Rahmenvertrag (Rahmenregelung gemaR § 64 EisbG)

Gemal § 64 EisbG kdnnen fir einen langeren Zeitraum als eine Netzfahrplanperiode Rahmenvertrédge abge-
schlossen werden. Ein Musterrahmenvertrag tUber die Zuweisung von Fahrwegkapazitat ist in den Anhangen
der SNNB enthalten. Fir weitere Informationen siehe Kapitel 4.4.4.

2.3.2 Infrastrukturnutzungsvertrag

Voraussetzung fur den Zugang zur Eisenbahninfrastruktur sowie die Inanspruchnahme von Serviceeinrichtun-
gen/-leistungen ist ein zwischen dem EVU und der OBB-Infrastruktur AG abgeschlossener INV.

Bestandteile des INV sind unter anderem die AGB zum INV sowie die Zugtrassenvereinbarung, welche die
Details Uber die zugewiesene Fahrwegkapazitat und allfallige Serviceeinrichtungen/-leistungen enthalt. Ver-
tragsmuster sind in den Anhangen der SNNB enthalten.

233 Fahrwegkapazitatsvertrag

Erfullt das NVU die Voraussetzungen gemal Kapitel 2.2.1.3, wird mit ihm ein Fahrwegkapazitatsvertrag ab-
geschlossen. Vertragsmuster sind in den Anhé&ngen der SNNB enthalten.

234 Bahnstromnetznutzungsvertrag, Durchleitungsvertrag

Die Durchleitung des von externen Stromlieferanten (,Drittlieferanten®) an EVU fir ihre Eisenbahnverkehrs-
dienste in Osterreich bereitgestellten Bahnstroms erfolgt gemal dem Bahnstromnetznutzungsvertrag (BNNV)
und dem Durchleitungsvertrag (DLV).

Die Bestimmungen fiir die Bahnstromnetznutzung sind in den Anhdngen der SNNB verdffentlicht.

235 Umschlagvertrag

Voraussetzung fir den Umschlag von intermodalen Transporteinheiten (Unbegleiteter Kombinierten Verkehr
UKV) bzw Lastkraftwagen — Rollende Landstrafe (ROLA) von der Stral3e auf die Schiene und von der Schiene
auf die Strale in den von der OBB-Infrastruktur AG betriebenen Giterterminals ist ein Umschlagvertrag UKV
bzw ROLA.

Nahere Informationen sind auf der Website des_Geschéaftsbereich Terminal Service Austria veroffentlicht.

2.4 Regelwerke

Im Webshop fiir Regelwerke der OBB-Infrastruktur AG sind die relevanten Regelwerke verdffentlicht. Ande-
rungen in den Dienstvorschriften werden grundsatzlich 6 Monate vor Inkraftsetzung verlautbart.

Die Betriebssprache auf dem Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG ist Deutsch.
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241 Betriebsvorschrift - entfallt

24.2 Zugbegleiterloser Betrieb

Gemal Bescheid des Bundesministers fir Verkehr, Innovation und Technologie, GZ: BMVIT-222.110/0006-
IV/SCH5/2009 vom 27. Oktober 2009 hat vor der Aufnahme des zugbegleiterlosen Betriebes, sowie vor dem
Einsatz anderer Schienenfahrzeuge durch das jeweilige EVU, in Abstimmung mit der OBB-Infrastruktur AG,
in den betroffenen Betriebsstellen/Bahnsteigbereichen jedenfalls eine Evaluierung statt zu finden (z.B. Sicht
auf zustimmendes Signal, Haltepunkt des Zuges, Bahnsteigspalt).

243 Technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitat beziglich der Zugang-
lichkeit des Eisenbahnsystems der Union fiir Menschen mit Behinderungen
und Menschen mit eingeschrankter Mobilitat (TSI PRM) — entfallt

244 Fachseminar und Ausbildung

Fur die Aufrechterhaltung der Netzzugangsberechtigung ist die jahrliche Teilnahme seitens der Betriebslei-
tung des EVU, an einer Informationsveranstaltung (z.B.Fachseminar Betrieb) der Betriebsleitung der OBB-
Infrastruktur AG, verpflichtend.

Die OBB-Infrastruktur AG (BildungsZentrum Eisenbahn & Lehrlingswesen — BZELW) bietet zudem Ausbil-
dungen geman EisbAV, EisbEPV und EisbG an.

245 Information der Fahrgaste im Zug uber das Verhalten bei UnregelmaBigkei-
ten wahrend der Fahrt

Jedes EVU, welches das Streckennetz der OBB-Infrastruktur AG und die dazugehérigen Tunnel beféhrt, hat
die Fahrgaste Uber das Verhalten bei Unregelmafigkeiten und die Benltzung der Sicherheitseinrichtungen
sowie die tunnelspezifischen Notfall- und Sicherheitsverfahren im Zug in geeigneter Weise aufzuklaren. Das
EVU ist daher verpflichtet, Sicherheitshinweise in die fir Fahrgaste/Personen vorgesehenen Fahrzeuge an
gut geeigneten Stellen anzubringen (z.B. in den Eingangsbereichen). Diese Sicherheitshinweise haben jeden-
falls Folgendes zu umfassen:

e Ansprechpartner bei Unregelmafigkeiten
e Hinweise auf Sicherheitseinrichtungen und deren Anwendung
e Verhalten im Brandfall

e Verhalten beim Verlassen des Zuges (Evakuierungsfall)

Geschriebene oder gesprochene Sicherheitshinweise sind auf Deutsch sowie auf Englisch bereitzustellen.
(TSI SRT 4.4.5 aund b)

Weiters wird — insbesondere im Personenfernverkehr — die Information der Fahrgaste/Personen Uber Druck-
medien (z.B. Informationsfolder) an den Sitzplatzen bzw. mittels Lautsprecherdurchsagen empfohlen.
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246 Streckenkenntnis fiir Alternativ- und Umleitungsstrecken

Alternativstrecken erlauben der Betriebsfiihrung die wahlweise Fiihrung von Ziigen auf der planmaRigen Stre-
cke ODER der in den Fahrplanunterlagen entsprechend gekennzeichneten Alternativstrecke OHNE geson-
derte Verstandigung des EVU bzw. des Triebfahrzeugflihrers.

Das EVU hat daher sicher zu stellen, dass die Triebfahrzeugfiihrer von Ziigen, deren Fahrplan Alternativstre-
cken beinhaltet, die entsprechende Streckenkenntnis auch fiir die Alternativstrecken besitzen.

Im Falle von gréReren Betriebsstérungen (Streckenunterbrechungen, eingleisige Betriebsabwicklung auf
mehrgleisigen Strecken, ...) sind flr bestimmte Strecken(abschnitte) generelle Umleitungsstrecken (siehe An-
hange der SNNB) definiert. Darlber hinaus kdnnen in Storfall- bzw. Betriebsstérungskonzepten in Abstim-
mung mit dem EVU weitere Umleitungsstrecken fir bestimmte Verkehrsarten/Ziige definiert sein.

Das EVU hat daher sicher zu stellen, dass die Triebfahrzeugfuhrer von Zigen, deren Fahrplan Strecken(ab-
schnitte) beinhalten, fir die Umleitungsstrecken definiert sind (Anh&nge der SNNB bzw. Storfall- bzw. Be-
triebsstérungskonzepte), die entsprechende Streckenkenntnis auch fiir die Umleitungsstrecken besitzen.

2.5 AuBergewohnliche Sendungen/Transporte

Sendungen/Transporte gelten als auRergewdhnlich, wenn wegen ihrer dufderen Abmessungen, ihres Gewich-
tes oder ihrer Beschaffenheit mit Riicksicht auf die Eisenbahninfrastrukturanlagen oder Wagen besondere
MaRnahmen erforderlich sind und sie deshalb nur unter besonderen technischen und/oder betrieblichen Be-
dingungen beférdert werden kénnen.

Informationen zu aulRergewdhnlichen Sendungen sind im ,Regelwerke Webshop* enthalten.

2.6 RID-Giter und Umweltschutz

2.6.1 RID-Giiter (Gefahrgiiter)

Fir die Beférderung gefahrlicher Giter mit der Eisenbahn gelten fiir nationale und internationale Eisenbahn-
verkehrsdienste die Vorschriften der Ordnung flr die internationale Eisenbahnbeférderung gefahrlicher Guter
(RID). Weiters sind das Gefahrgutbeférderungsgesetz — insbesondere der 5. Abschnitt — sowie die Bestim-
mungen des UIC-Merkblattes 471-3 einzuhalten. Relevante Daten, insbesondere die jahrliche Menge an be-
forderten Gefahrgiitern nach Klassen, sind von den EVU zumindest einmal jahrlich Gber Anforderung der OBB-
Infrastruktur AG kostenlos zur Verfligung zu stellen.

2.6.2 Umweltschutz

Bei der Nutzung der von der OBB-Infrastruktur AG betriebenen Eisenbahninfrastruktur bzw. Serviceeinrich-
tungen/-leistungen sind die einschlagigen internationalen und 6sterreichischen umweltrechtlichen Vorgaben
einzuhalten. Kommt es zu umweltgefdhrdenden Ereignissen oder Vorfallen (z.B. Kontamination, Larm, Er-
schitterung, Emissionen) oder drohen solche, hat das EVU — ungeachtet der gesetzlichen oder vertraglich
vereinbarten Schadentragungsregeln — folgende MalRnahmen unverziglich zu ergreifen:

e Verstandigung der Dienststellen/Leitstellen der Hilfs- und Einsatzorganisationen (z.B. Feuerwehr)
o Wahrnehmung sonstiger gesetzlicher Meldepflichten

e Benachrichtigung der OBB-Infrastruktur AG (Betriebsfiihrungszentralen) geman nachfolgenden An-
gaben:
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Meldung umweltgefédhrdender Ereignisse/Vorfalle
BFZ Wien Tel.: +43 1 93000 38132

BFZ Linz Tel.: +43 1 93000 855 15010

BFZ Salzburg Tel.: +43 662 93000 3613

BFZ Villach Tel.: +43 93000 855 12010

BFZ Innsbruck Tel.: +43 1 93000 855 13002

Unverzliglich hat per E-Mail eine Information an die Umwelttechnikabteilung der OBB-Infrastruktur
AG mit Angaben tber Unfalldaten, eingeleitete MaBnahmen, Menge und Art des umweltgefahrden-
den Stoffes und an wen in der OBB-Infrastruktur AG der Unfall gemeldet wurde, zu erfolgen:

Info umweltgefahrdender Ereignisse/Vorfalle
Streckenmanagement und Anlagenentwicklung
Fachbereich Bautechnik

Abfallwirtschaft & Umwelttechnik

E-Mail: infra.umwelttechnik@oebb.at

2.7 Inbetriebnahme und Netzzustimmungsprufung von Schienenfahrzeugen

271 Inbetriebnahme von Schienenfahrzeugen gemaf EisbG

Fir die Inbetriebnahme von Schienenfahrzeugen auf dem Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG ist — abge-
sehen von den gemal Eisenbahngesetz vorgesehenen Ausnahmefallen — die Erteilung der Bauartgenehmi-
gung (§ 32 ff EisbG) und Betriebsbewilligung (§ 34 ff EisbG) durch den Bundesminister fir Verkehr, Innovation
und Technologie notwendig. Die Inbetriebnahme von Schienenfahrzeugen kann auch unter Beachtung des
§ 41 EisbG erfolgen (gleichzuhaltende auslandische Rechtsakte von anderen Mitgliedstaaten der Europai-
schen Union, den Vertragsparteien des Abkommens Uber den Europaischen Wirtschaftsraum oder der
Schweizer Eidgenossenschaft bzw. Antrag auf Anerkennung auslandischer Rechtsakte).

2.7.2 Netzzustimmungspriifung und Zustimmungserklarung der OBB-Infrastruk-
tur AG

Nach der Erteilung der Bauartgenehmigung und Betriebsbewilligung bzw. auch in den gemaR EisbG vorgese-
henen Ausnahmefallen (insbesondere § 36 oder § 41) muss die Kompatibilitat aller Fahrzeuge ohne Kennzei-
chen RIC, RIV, TEN RIV, TEN G1 bzw. TEN GE mit der Eisenbahninfrastruktur nachgewiesen werden. Fir
dieses Verfahren ist die Zulassungsstelle der OBB-Infrastruktur AG zustandig. Sie stellt nach erfolgreicher
Netzzustimmungsprifung eine Zustimmungserklarung (Netzzulassung) aus, mit der das Streckennetz der
OBB-Infrastruktur AG benlitzt werden darf.

Bezuglich technischer Anforderungen und Durchflihrung der Zustimmungsprifung gelten folgende Regel-
werke der OBB-Infrastruktur AG:

RW 50.01.01 Netzzustimmungsprifung & Zustimmungserklarung

RW 50.02.01 Anforderungskatalog Triebfahrzeuge, Triebzlige und Reisezugwagen
RW 50.03.01 Anforderungskatalog Glterwagen

RW 50.04.01 Anforderungskatalog Sonderfahrzeuge

Diese Regelwerke finden sich, ebenso wie die Informationen zur Bearbeitungsdauer und eine Ubersicht (iber
die zu erwartenden Kosten, auf der Website der ,Zulassungsstelle Fahrzeugtechnik® im Internet. Es wird im
Sinne einer kurzen Verfahrensdauer empfohlen, die beiden Verfahren (gem. Kapitel 2.7.1 und 2.7.2) gegebe-
nenfalls parallel zu fihren.
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2.8 Zulassung von Personal

2.8.1 Triebfahrzeugfiihrer

Die Berechtigung zur Fihrung und Bedienung von Triebfahrzeugen durch Triebfahrzeugflhrer auf Eisenbah-
nen in Osterreich ist in den §§ 124 ff EisbG bzw. der Triebfahrzeugfiihrer-Verordnung (TFVO) geregelt. Fiir
die Anerkennung auslandischer Befugnisse zur Fiihrung und Bedienung von Triebfahrzeugen im Sinne der
TFVO ist der Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie zustandig (§ 26 TFVO).

Erforderliche AusbildungsmaRRnahmen werden vom BZELW der OBB-Infrastruktur AG und Dritten angeboten.

Eine Liste jener Ansprechpartner, die far SchulungsmalRnahmen zum Erwerb der Orts- sowie Streckenkennt-
nis zusandig sind, wird auf der Website des Geschaftsbereichs Netzzugang der OBB-Infrastruktur AG verof-
fentlicht. Die Durchflihrung der Schulungsmaf3inahmen erfolgt nach MaRRgabe freier Ressourcen.

Nahere Informationen tber die vom BZELW angebotenen Ausbildungen finden sich ebenfalls im Internet.

2.8.2 Betriebsbedienstete

Far die Aus-/Weiterbildung und Priifung sowie die erforderliche Eignung von Mitarbeitern von EVU (oder deren
Auftragnehmern) ist das EVU verantwortlich.

Mitarbeiter von Auftragnehmern (juristische oder naturliche Personen), welche qualifizierte Tatigkeiten gemaf
EisbEPV fiir die OBB-Infrastruktur AG ausiiben, miissen gemaf den Bestimmungen dieser ausgebildet, ge-
pruft und weitergebildet sein, sowie die erforderliche Eignung jederzeit nachweisen kénnen. Fir alle anderen,
nicht in der EisbEPV genannten Tatigkeiten, ist eine Anerkennung von Ausbildungen sowie der erforderlichen
Eignung fir einen Einsatz auf dem Streckennetz der OBB-Infrastruktur AG durch die Organisationseinheit
Sicherheit und Qualitat der OBB-Infrastruktur AG notwendig.

Ein Einsatz dieser Mitarbeiter erfordert dariiber hinaus gemaf § 62 Arbeithehmerlnnenschutzgesetz eine be-
triebliche Erfahrung bei sicherheitsrelevanten Arbeiten.

Betriebsbedienstete der EVU (oder deren Auftragnehmer), welche qualifizierte Tatigkeiten gemafl EisbEPV
ausUben, missen gemall den Bestimmungen dieser ausgebildet, gepriift und weitergebildet sein, sowie die
erforderliche Eignung jederzeit nachweisen kénnen.

Betriebsbedienstete der EVU (oder deren Auftragnehmer), die Ziige begleiten, auf Bahnhéfen Dienste und
Hilfestellung flr Fahrgaste leisten und Fahrkarten verkaufen, miissen gemaf den Kapiteln Betriebliche Rege-
lungen und Berufliche Qualifikationen der ,Technischen Spezifikation fiir die Interoperabilitdt beziglich der
Zuganglichkeit des Eisenbahnsystems der Union fir Menschen mit Behinderung und Menschen mit einge-
schrankter Mobilitat” (TSI PRM) ausgebildet sein, wenn sie im Anwendungsbereich der TSI PRM tétig sind.

Sollten Mitarbeiter eine der oben angefuhrten Bestimmungen nicht erfiillen, so dlrfen diese nicht als Betriebs-
bedienstete auf dem Streckennetz der OBB-Infrastruktur AG eingesetzt werden.

2.9 Zugang zu Serviceeinrichtungen/-leistungen

291 Nutzung von Verkehrsstationen

Aktuelle, reprasentative Fahrgastfrequenzen (pro Tag und Station) sind von den Fahrwegkapazitatsberechtig-
ten zumindest einmal jahrlich mit dem Wechsel der Netzfahrplanperiode bzw. tiber Anforderung der OBB-
Infrastruktur AG kostenlos zur Verfligung zu stellen. Die Fahrgastfrequenzen sind fiir die Dimensionierung und
Festlegung der Ausstattung von Anlagen, die Durchfiihrung von Sicherheitsauflagen, die Bestimmungen von
Dienstleistungen sowie die Zuordnung der Stationen zu Stationskategorien erforderlich.

Es besteht die Méglichkeit, die Ergebnisse von Fahrgastzahlungen entweder im Detail oder als Einstufung zu
vordefinierten Frequenzklassen zu Ubermitteln. Die Liste mit den Frequenzklassen findet sich in den Anhangen
der SNNB. Die OBB-Infrastruktur AG behandelt die ihr Uberlassenen Daten vertraulich.
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3 Eisenbahninfrastruktur

3.1 Einfuhrung

Informationen zur Eisenbahninfrastruktur der OBB-Infrastruktur AG sind in den Anhangen der SNNB ange-
flhrt.

3.2 Charakteristik des Schienennetzes

3.21 Grenzen

Das von der OBB-Infrastruktur AG betriebene Schienennetz befindet sich auf dem Staatsgebiet der Republik
Osterreich sowie des Flrstentums Liechtenstein und umfasst weiters den Streckenabschnitt Staatsgrenze
nachst Nendeln — Buchs SG auf dem Staatsgebiet der Schweizerischen Eidgenossenschaft und Staatsgenze
nachst Lustenau — St. Margrethen.

3.2.2 Zusammenhangende Eisenbahnnetze

Das von der OBB-Infrastruktur AG betriebene Schienennetz ist international mit den Schienennetzen der fol-
genden Eisenbahnen verknupft:

DB-Netze: DB Netz AG

GYSEV/Raaberbahn: Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt./Raab-Oedenburg Ebenfurther Eisenbahn AG
RFI: Rete Ferroviaria Italiana

SBB CFF FFS: SBB Infrastruktur

Slovenske Zeleznice: Slovenske Zeleznice-Infrastruktura, d. o. o.

SZDC: Sprava Zeleznicni dopravni cesty, s.o.

VPE: Vasuti Palyakapacitas-eloszto Kift.

ZSR: Zeleznice Slovenskej Republiky

Angaben Uber die Schienennetze der 0.a. Nachbarbahnen sind in den SNNB (Network Statements) der jewei-
ligen Eisenbahninfrastrukturbetreiber enthalten.

Grenzstrecken/-bahnhofe

Tschechien | Summerau — Horni Dvoriste Italien Arnoldstein — Tarvisio Boscoverde
Gmiind NO — Ceske Velenice Sillian — San Candido/Innichen
Retz — Satov Brennero/Brenner
Bernhardsthal (Hohenau) — Breclav

Slowakei Marchegg — Devinska Nova Ves Schweiz Feldkirch - Buchs (SG)
Kittsee — Bratislava-Petrzalka Lustenau - St. Margrethen

Ungarn Nickelsdorf — Hegyeshalom Deutschland | Lochau Horbranz — Lindau Reutin
Loipersbach-Schattendorf — Reutte (Vils) — Pfronten-Steinach
Sopron Ehrwald Zugspitzbahn — Griesen
Deutschkreuz — Sopron (Gysev) (Oberbay)
Jennersdorf — Szentgotthard Scharnitz — Mittenwald

- . - Kufstein — Kiefersfelden

Slowenien Sp|§alfeld Straly — _Sentllj Salzburg Hbf. — Freilassing
Bleiburg — Prevalje Braunau/Inn — Simbach/Inn
Rosenbach — Jesenice Wernstein (Scharding) — Passau
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Das von der OBB-Infrastruktur AG betriebene Schienennetz ist national mit den Schienennetzen der nachfol-
genden Eisenbahnen verknipft, wobei deren SNNB unter folgenden Links abrufbar sind:

Graz-Koflacher Bahn und Busbetrieb GmbH

Linzer Lokalbahnen AG

Lokalbahn Lambach-Vorchdorf-Eggenberg AG
Montafonerbahn AG

Neusiedler Seebahn GmbH

Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn AG

Salzburg AG flir Energie, Verkehr und Telekommunikation
Steiermarkische Landesbahnen

Wiener Lokalbahnen AG

Eine Ubersicht der nationalen Eisenbahninfrastrukturbetreiber und zugelassenen Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen wird von der Schienen-Control zur Verfligung gestellt.

3.2.3 Anschlussbahnen

Unter diesem Link findet sich eine Ubersichtskarte zu Anschlussbahnen, die iber das Schienennetz der OBB-
Infrastruktur AG erreicht werden kénnen.

3.3 Schienennetzbeschreibung

3.3.1 Schienennetzkonfiguration

Die von der OBB-Infrastruktur AG betriebenen Strecken sind in der Liste Streckenverfiigbarkeit (SNNB An-
hange) sowie im Streckenverzeichnis angefihrt.

3.3.1.1  Anzahl der Streckengleise

Die Anzahl der Streckengleise ist in der Streckenbeschreibung (STB) ersichtlich bzw. in generalisierter Form
in der Karte , Traktionsart und Gleisanzahl“ dargestellt (sieche Anh@nge der SNNB).

3.3.1.2 Spurweite und Gleisabstand

Das Streckennetz der OBB-Infrastruktur AG besteht ausschlieRlich aus Strecken mit der in Europa ublichen
Normalspurweite von 1435 mm. Der Mindestgleisabstand auf dem Streckennetz der OBB betragt 4 m.

3.3.1.3 Verkehrsstationen

Angaben zu Verkehrsstationen (z.B. Stationsverfiigbarkeit und Hilfeleistung fiir mobilitatseingeschrankte Per-
sonen) sind in den Anhangen der SNNB ersichtlich.

Das EVU ist verpflichtet, dafiir zu sorgen, dass seine Mitarbeiter bzw. jene ihrer Vertragspartner Gber das
sichere Verhalten auf Ladestellen (Ladeplatze bzw. Ladegleise) entsprechend unterwiesen / geschult sind.

Seite 22 Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2019 Version 2.4



OBB

3.3.2 Technische Merkmale

3.3.2.1 Lichtraum und LademaR

Angaben Uber Lichtraum und Lademal sind in den Streckenbeschreibungen und den Vorbemerkungen zu
den Streckenbeschreibungen enthalten.

3.3.2.2 Streckenklasse

In den Anh&ngen der SNNB findet sich die Streckenklassenkarte als Ubersichtskarte, welche Angaben (ber
die Streckenklassen fiur Haupt- und Streckengleise bis max.120 km/h enthalt. Angaben zu Schleifengleisen
und Einschrankungen einzelner Betriebsstellengleise sind in der Fahrplanunterlage VzG-Streckenklassen
~otreckenklassenkarte (als Beilage) Schleifengleise und Einschrankungen einzelner Betriebsstellengleise®
aufgelistet.

Erganzende Informationen fiir Geschwindigkeiten > 120 km/h sind in den Vorbemerkungen zu den Strecken-
beschreibungen enthalten (sieche Dokument in den Anhangen der SNNB).

3.3.2.3 Maximale Gradiente

Die maximale Gradiente Richtung 1 und Richtung 2 ist in der STB angegeben (sieche Anhdnge der SNNB).

3.3.24 Streckenhochstgeschwindigkeit

Die jeweilige Hochstgeschwindigkeit ist in der STB angefihrt.

3.3.2.5 Maximale Zuglange

Die maximale Zuglange (Summe aus Wagenzug und arbeitenden Triebfahrzeugen) fur nichtpersonenbefor-
dernde bzw. personenbeférdernde Ziige wird durch die Bahnhofsgleislangen (z.B. Moéglichkeit zum Kreuzen
bzw. Vorfahren von Ziigen) der befahrenen Strecke und der Fahrplanlage (Netzfahrplangefiige) bestimmt.
Personenbefordernde Zlge durfen nicht langer sein als die Bahnsteigkanten der Verkehrsstationen, in denen
die Ziige zum Ein- und Aussteigen halten. Ausnahmen von den vorgenannten Grundséatzen (z.B. ,Uberlange
Zuge®) sind in der betrieblichen Richtlinie 30.01 (DV V3) samt dazugehoriger Erlauterung enthalten.

Bahnhofgleis- bzw. Bahnsteiglangen konnen der Betriebsstellenbeschreibung (Bsb) entnommen werden.

3.3.2.6 Energieversorgung

Die elektrifizierten Strecken der OBB-Infrastruktur AG sind mit dem System AC 15 kV 16,7 Hz ausgerUstet.
Angaben zum Stromsystem sind in der STB ersichtlich (siehe Anhange der SNNB).

3.3.2.7 Zughakengrenzlast und Regelbelastung

Die Zughakengrenzlast und die Regelbelastung von Triebfahrzeugen sind den streckenbezogenen Fahrplan-
unterlagen zu entnehmen (Belastungstafel und s-Wert-Tabelle).
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3.3.2.8 Fahren mit erhohter Seitenbeschleunigung

Die VzG-Fahrplanunterlage ,Auflistung der Strecken und Triebfahrzeuge flr Fahren mit erhdhter Seitenbe-
schleunigung® ist in den Anhangen der SNNB zu entnehmen.

3.3.3 Verkehrssteuerung und Kommunikationssysteme

3.3.3.1 Zugsicherungssysteme

Das Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG ist mit punktuellen (Punktférmige Zugbeeinflussung — PZB)
und/oder kontinuierlichen (Linienzugbeeinflussung — LZB, European Train Control System — ETCS) Zugsiche-
rungssystemen ausgestattet. Einzelne Strecken mit geringer Verkehrsbelastung werden ohne PZB/LZB/ETCS
betrieben.

Dabei gilt gemaR betrieblicher Richtlinie 30.03.12 (ZSB 12) der Grundsatz, wenn streckenseitig mehrere Sys-
teme verfligbar sind, darf die PZB nur dann angewendet werden, wenn triebfahrzeugseitig kein anderes Sys-
tem zur Verfligung steht. Bei Zugtrassen Uber ,Neubaustrecken® — siehe unten, ist jedoch die fahrzeugseitige
ETCS-Ausrustung generell verpflichtend anzuwenden.

Die verfiigbaren Zugsicherungssysteme sind der STB zu entnehmen (siehe Anhange der SNNB).

Die Ausristung von Strecken oder Streckenteilen mit dem Zugsicherungssystem ETCS und die Vorgaben fir
deren Befahrbarkeit sind folgenden Dokumenten zu enthehmen:

ETCS-Status

Anforderung an Fahrzeuge (Anforderungskatalog TFZ)
ETCS-Zugkategorien

ETCS-Bremskurven

ETCS-Ausbauplan mit Ubersichtskarte

Durch den Beschluss der ¢sterreichischen Rundfunk & Telekom Regulierungs-GmbH (RTR) vom 28. Juli 2014
Uber die Umwidmung bestehender Frequenznutzungsrechte im GSM-Bereich (900 MHz und 1800 MHz) sind
bereits vermehrt negative Beeinflussungen alter GSM-R Endgerate festzustellen. Um das Gesamtsystem
ETCS nicht zu beeintrachtigen sind die eingesetzten GSM-R Funkmodule auf den aktuellen Stand der Technik
zu bringen, d.h. Erfullung der ETSI-Spezifikation TS 102 933-1, Version 1.3.1 oder héher. Wird durch den
Einsatz alterer Funkmodule, die nicht der aktuellen Norm entsprechen, der ETCS-Betrieb negativ beeinflusst
so tragt das EVU die alleinige Verantwortung. Unbeschadet einer zivilrechtlichen Haftung haftet jedes EVU fir
den ihn betreffenden Systembereich (insbesondere ETCS Fahrzeugausristung) und dessen sicheren Betrieb,
einschlieRlich der Materialbeschaffung und der Vergabe von Dienstleistungsauftragen, gegeniber dem Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen und gegenuber Dritten (Art 4 Abs 3 RL 2004/49/EG). Zudem haben die EVU
im Falle einer Stérung oder bei Anfrage durch den Eisenbahninfrastrukturbetreiber alle fir die Stérungsermitt-
lung notwendigen Daten, insbesondere Aufzeichnungen der Registriereinrichtungen der Triebfahrzeuge (u.a.
Geschwindigkeitsstreifen, JRU-Daten) binnen einer Woche elektronisch zu tGbergeben. Das GSM-R Band
kennzeichnet den Frequenzbereich von 876 bis 915 MHz (Uplink) bzw. 921 bis 960 MHz (Downlink).

Aufgrund des geplanten Einsatzes von Paketvermittiungsdiensten (GPRS) fiir den ETCS-Datenfunk wird emp-
fohlen, Fahrzeuge (fiir Neubaufahrzeuge und bei Anderungen am Endgerét fiir den ETCS-Datenfunk ab 01.
Janner 2019 verpflichtend) mit kompatiblen GSM-R Funkmodulen entsprechend ETSI-Spezifikation TS 103
328 V1.1.1 oder hoéher auszustatten. Auf den Neubaustreckenabschnitten Wien — St. Pdlten (Abzw Knoten
Hadersdorf — Tullnerfeld — Knoten Wagram), Unterinntal (Abzw Knoten Radfeld — Abzw Fw 2) sowie auf der
Guiterzugumfahrung St. Poélten (Knoten Wagram — Knoten Rohr), kommt ausschlieRlich das Zugssicherungs-
system ETCS Level 2 zum Einsatz. Dariiber hinaus ist folgendes festgelegt:

e Befahren nur mit Fahrzeugen mit tauglicher ETCS Level 2 Ausristung zulassig (ETCS SRS
BL2.3.0d oder héhere Version am Fahrzeug implementiert)

e Fuhrendes Fahrzeug ohne taugliche ETCS Level 2 Ausristung
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o Bei Einfahren in das Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG, aber spitestens vor Be-
ginn der Fahrt: Das EVU ist verpflichtet, die OBB-Infrastruktur AG zu verstandigen und die
Umleitung Uber Bestandsstrecken mit entsprechend kompatibler Zugsicherung (PZB, LZB)
zu bestellen.

o Auftreten einer Storung der ETCS-Ausriistung wahrend der Fahrt: Der Triebfahrzeug-
fihrer verstandigt unmittelbar nach dem Auftreten der Stérung den zustandigen Fahrdienst-
leiter, der die weiteren MalRnahmen setzt.

3.3.3.2 Verkehrsiiberwachung

Das Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG ist flaichendeckend mit einer rechnergestiitzten Zugiiberwachung
(RZU) ausgestattet. Das zentrale System ARAMIS (Advanced Railway Automation, Management and Infor-
mation System) ermdglicht die Ubernahme von Fahrplan- und Zugdaten aus Vorsystemen, deren Bearbeitung
und Qualifizierung sowie die Ausgabe des automatischen Lenkplanes in den Betriebsfihrungszentralen. Die
Kopplung mit Zugbeeinflussungssystemen und Zugfunk erlaubt einen automatischen Datenaustausch.

Die Uberwachung und Disposition der Zugfahrten auf wesentlichen Teilen des Schienennetzes erfolgt durch
funf Betriebsflihrungszentralen und eine Verkehrsleitzentrale.

Nahere Informationen sind den STB zu entnehmen (siehe Anhange der SNNB).

3.3.3.3 Zugfunk

Die OBB-Infrastruktur AG hat ihr Zugfunksystem weitestgehend auf den europaischen Standard GSM-R auf-
gerustet. Der aktuelle GSM-R Ausristungsstand und die noch geplanten Inbetriebnahmezeitpunkte sind im
GSM-R-Inbetriebnahmeplan mit relevanten Daten zu den Inbetriebnahmen auf der Website der OBB-Infra-
struktur AG verdéffentlicht. Im Rahmen der Inbetriebnahme von GSM-R wird der analoge Zugfunk auf diesen
Strecken abgeschaltet, daher ist ab diesem Zeitpunkt fiir den Zugang zur Eisenbahninfrastruktur eine GSM-R
SIM-Karte erforderlich. Die Inbetriebnahme des GSM-R Funks wird im Voraus gesondert bekannt gegeben.

Unter dem o.a. Link finden sich weiters Kontaktpersonen/Hotline fiir technische Riickfragen und diverse Do-
kumente zum Download (Ausbauplan, Bestellformulare, Informationen Uber Endgerate etc.).

Durch den Beschluss der ¢sterreichischen Rundfunk & Telekom Regulierungs-GmbH (RTR) vom 28. Juli 2014
Uber die Umwidmung bestehender Frequenznutzungsrechte im GSM-Bereich (900 MHz und 1800 MHz) sind
bereits vermehrt negative Beeinflussungen alter GSM-R Endgerate festzustellen. Um den Zugbetrieb nicht zu
beeintrachtigen und den sicheren Eisenbahnbetrieb nicht zu gefédhrden sind die eingesetzten GSM-R Funk-
module auf den aktuellen Stand der Technik zu bringen, d.h. Erfullung der ETSI-Spezifikation TS 102 933-1,
Version 1.3.1 oder héher. Wird durch den Einsatz alterer Funkmodule, die nicht der aktuellen Norm entspre-
chen, der Zugbetrieb negativ beeinflusst so tragt das EVU die alleinige Verantwortung. Unbeschadet einer
zivilrechtlichen Haftung haftet jedes EVU fiir den ihn betreffenden Systembereich (insbesondere Zugfunk-
Fahrzeugausristung) und dessen sicheren Betrieb, einschlieRlich der Materialbeschaffung und der Vergabe
von Dienstleistungsauftragen, gegeniiber dem Eisenbahninfrastrukturunternehmen und gegentber Dritten
(Art 4 Abs 3 RL 2004/49/EG). Zudem haben die EVU im Falle einer Stérung oder bei Anfrage durch den
Eisenbahninfrastrukturbetreiber alle fir die Stérungsermittlung notwendigen Daten binnen einer Woche elekt-
ronisch zu Ubergeben.Das GSM-R Band kennzeichnet den Frequenzbereich von 876 bis 915 MHz (Uplink)
bzw. 921 bis 960 MHz (Downlink).

Auf dem gesamten Streckennetz ist durch den Triebfahrzeugfiihrer des filhrenden Tfz ein taugliches und ein-
geschaltetes Mobiltelefon (fiir den 6ffentlichen Mobilfunk) mitzuflihren.
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3.3.3.4 Zugleitbereich — Streckenabschnitte mit ZLB-01 Unterstiitzung
Auf der Strecke 17401 Sigmundsherberg — Hadersdorf am Kamp, ist fur den Streckenabschnitt Horn — Ha-

dersdorf am Kamp die technische Unterstitzung fiir ZLB-01 (betriebsfahiges ZLB-01-Gerat) verpflichtend vor-
geschrieben.

3.4 Nutzungseinschrankungen und Verkehrseinschrankungen

Die Eisenbahninfrastruktur kann entsprechend ihren technischen Merkmalen ohne Einschrankungen genutzt
werden (siehe Streckenbeschreibungen).

3.4.1 AuBerbetriebsetzung von Verwiegeeinrichtungen — entfallt hier

3.4.2 Umweltschutzbedingte Nutzungsvorschriften

,unterinntal“ — Abzw Knoten Radfeld — Abzw Fw 2:

Gemal Bescheid GZ 220.150/0015-IV/SCH2/2011 vom 20. April 2012 darf der ldngenbezogene Emissions-
pegel des Schienenverkehrs, welcher der Ermittlung der Larmschutzmal3nahmen zugrunde gelegt wurde, im
betroffenen Abschnitt nicht Gberschritten werden. Aus diesem Grund gibt es Beschrédnkungen bei der Zuwei-
sung von Fahrwegkapazitat auf der Bestandstrecke.

3.4.3 Nutzungsvorschriften und -einschrankungen fiir Gefahrguttransporte

Im Bahnhofsteil Wien Mitte gelten folgende Einschrankungen:
o Der Transport von Gaskesselwagen russischer Bauart mit selbsttatiger Druckentladung ist verboten.
e Die Hinterstellung von RID-Wagen im Bereich der Uberbauungen ist verboten.
e Der Transport von RID-Gutern ist auf die Zeit zwischen 19:00 Uhr und 6:00 Uhr beschrankt.

o Die Anzahl der Glterzige mit dem Transport von RID-Gutern ist auf maximal 30 Zuge pro Tag im
Tagesmittel beschrankt.

Siehe auch 2.6.1 RID-Giiter

344 Nutzungseinschrankungen fir Tunnel

Derzeit gibt es keine Einschrankungen.

3.4.5 Nutzungseinschrankungen fur Briicken

Derzeit gibt es keine Einschrankungen.
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3.4.6 Streckenabschnitte mit Erfordernis einer Notbremsuberbriickung

Streckenabschnitte, die mit dem Signal ,NBU- Bereich“ (Bereiche mit Notbremstiberbriickung) geman betrieb-
licher Richtlinie 30.02 (DV V2) gekennzeichnet sind (insbesondere Streckenabschnitte mit Tunneln), werden
in den Streckenlisten (im Streckentitelblatt) bzw. in der VzG-Streckenulbersichtskarte in den SNNB Anhangen
angeflhrt.

3.4.7 Streckenabschnitte mit ladegutbedingten Nutzungseinschrankungen

Zur Minimierung des Abwehens von Ladegut in Zligen, das ohne Sicherung in nicht gedeckten Wagen trans-
portiert wird, gilt in den angefiihrten Streckenabschnitten folgende Hochstgeschwindigkeit:

e vmax 30 km/h zwischen Bf Bernhardsthal Fbf und Bf Hohenau von km 72,1 bis km 70,5
®  Vmax 50 km/h zwischen Bf Bdckstein und Bf Mallnitz-Obervellach, von km 53,6 bis km 47,5 (Tauern-
tunnel) und von km 43,2 bis km 34,8 (Kaponigtunnel)

Aufgrund der Gefahr von starker Verschmutzung der unten genannten Tunnel, dirfen Zlge mit nicht gesicher-
ten, fluggefahrdeten Ladegitern (z.B. Hackschnitzel, Kohle) in nicht gedeckten Wagen nur nach folgenden
Bestimmungen verkehren:

e Der Siebergtunnel auf der Strecke 130 darf, mit Ausnahme von Leerwagenziigen, nicht benitzt wer-
den (im betroffenen Streckenabschnitt missen Ziige Uber die Strecke 101 geflihrt werden).
®  Vmax 40 km/h zwischen Bf Linzerhaus und Bf Ardning von km 91,9 bis km 96,7 (Bosrucktunnel)

Das EVU hat die vorgenannten Einschrankungen bereits in seinem Fahrwegkapazitatsbegehren entsprechend
zu beriicksichtigen und der OBB-Infrastruktur AG bekanntzugeben. Erlangt das EVU von der oben angefiihr-
ten Beladung erst im Zeitraum von der Zuweisung der Fahrwegkapazitat bis zur Abfahrt des Zuges Kenntnis,
so ist die Fahrwegkapazitat abzubestellen und ein neues Fahrwegkapazitatsbegehren unter Bertcksichtigung
der angefiihrten Einschrankungen zu stellen.

3.4.8 Lichtraumeinschrankungen

Das Lichtraumprofil G2 ist értlich bedingt an manchen Stellen des Schienennetzes der OBB-Infrastruktur AG
eingeschrankt. Nahere Informationen zu den jeweiligen Lichtraumeinschrankungen sind der STB zu entneh-
men (siehe Anhdnge der SNNB).

3.49 Nutzungseinschrankungen fir Dampfbetrieb

Fir Zuge mit Dampftriebfahrzeugen gelten die Bestimmungen der Anweisung ,Verkehr von Nostalgieziigen
und Nostalgiefahrten im Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG*.
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3.5 Verfugbarkeit der Eisenbahninfrastruktur

3.51 Geplante Bauarbeiten

Die OBB-Infrastruktur AG fiihrt geplante Bauarbeiten grundsatzlich so aus, dass die Auswirkungen auf die
Eisenbahnverkehrsdienste so gering wie mdglich gehalten werden. Arbeiten an der Eisenbahninfrastruktur
berechtigen den Fahrwegkapazitatsberechtigten nicht zur Geltendmachung von Schadenersatzanspriichen
oder Anlastung von Aufwendungen gegeniiber der OBB-Infrastruktur AG.

Arbeiten (entsprechend den Richtlinien der UIC) oder Ma3nahmen — wie Investitions- oder Ersatzinvestitions-
vorhaben, Instandhaltungsarbeiten, Wartungsarbeiten, Kontrolltatigkeiten etc. — werden nach dem geltenden
Prozess der ,Baubetriebsplanung® durchgefiihrt.

Ein monatlich aktualisierter Baubetriebsplan ist im Internet zu finden. In den Anhé&ngen der SNNB sind Uber-
sichtskarten Uber Gesamtsperren sowie Bereiche mit sonstigen baubedingten Betriebseinschrankungen zu
finden.

Aus geplanten Arbeiten resultierende MaRnahmen — wie Umleitungen, Schienen-Ersatzverkehre — werden
grundsatzlich sechs Monate, spatestens jedoch zwei Monate vor Beginn der Arbeiten durch die OBB-Infra-
struktur AG bekannt gegeben. Uber alle kurzfristig durchzufiihrenden Arbeiten oder Manahmen informiert die
OBB-Infrastruktur AG ehest mdglich mittels Ubersicht (iber Langsamfahrstellen und Besonderheiten (La) oder
Fahrplananordnung (FAPLO).

Fir Belange der Baubetriebsplanung sind seitens der OBB-Infrastruktur AG die Netzmanager des Geschéfts-
bereichs Netzzugang Ansprechpartner.

3.5.2 Informationen lGiber besondere Bauarbeiten

Aufgrund von Eisenbahninfrastruktureinschrankungen im Zuge des Umbaus Linz Hbf. Ostkopf bzw. der Vor-
arbeiten zum Umbau Linz Hbf. Westkopf werden Guterziige Richtung Salzburg grundsatzlich und Personen-
verkehrsziige zu bestimmten Bauphasen Uber Linz Vbf West trassiert bzw. umgeleitet.

Aufgrund von Eisenbahninfrastruktureinschrankungen im Zuge des Umbaus des Bf Frohnleiten sind im Stre-
ckenabschnitt zwischen Bf Mixnitz-Barenschiitzklamm und Bf Peggau-Deutschfeistritz zu folgenden Tages-
zeiten keine Zugtrassen fur Glterverkehrsdienste moglich:

¢ Montag bis Samstag von 5:30 — 08:30 Uhr
e Montag bis Freitag von 15:00 — 18:00 Uhr

Aufgrund des Umbaus des Bf Miirzzuschlag sind ab 4.8.2019 keine Zugmanipulationen von nicht personen-
beférdernden Ziigen (Tfzf-Abldse; Vorspann-Tfz oder Nachschiebe-Tfz beigeben oder abstellen) im Bf Murz-
zuschlag moglich. Fir planmaflige Zugmanipulationen sind ab diesem Zeitpunkt die nachfolgenden Betriebs-
stellen vorgesehen:

e Bf. Gloggnitz: Tfzf-Ablése sowie Vorspann-Tfz oder Nachschiebe-Tfz beigeben oder abstellen

e Bf. Semmering: Nachschiebe-Tfz in Fahrtrichtung 1 abstellen

e Bf. Spital am Semmering: Vorspann-Tfz in Fahrtrichtung 1 abstellen

e Bf. Kapfenberg : Tfzf-Abldse sowie Vorspann-Tfz oder Nachschiebe-Tfz beigeben oder abstellen

Aufgrund des Umbaus des Bf. Kapfenberg sind bis 4.8.2019 keine Wenden von personenbefordernden Ziigen

im Bf. Kapfenberg mdglich. Fir die erforderlichen Wenden sind der Bf. Marein-St. Lorenzen oder der Bf. Kind-
berg vorgesehen.
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3.5.3 Wartungsfenster

Eisenbahninfrastruktureinschrankungen aufgrund von Wartungsfenstern sind im Baubetriebsplan enthalten
(siehe Punkt 3.5.1).

3.54  Offnungszeiten

Strecken und Betriebsstellen (z.B. Verkehrsstationen, Verschubknotenbahnhéfe und Verschubstandorte, La-
destellen), die nicht durchgehend gedffnet sind, sind in der EVU-Zusatzinfo abgebildet. Fahrwegkapazitatsbe-
gehren, die auRerhalb der definierten und veroffentlichten Strecken-/Betriebsstellendffnungszeiten liegen, wer-
den grundsatzlich abgelehnt.

Die OBB-Infrastruktur AG behalt sich das Recht vor, die Offnungszeiten von Strecken und Betriebsstellen
einzuschranken.

Eine Ubersicht der durchgehend/nicht durchgehend gedffneten Strecken ist in der ,Ubersichtskarte Strecken-
offnungszeiten” in der EVU-Zusatzinfo enthalten.

3.6 Serviceeinrichtungen/-leistungen

3.6.1 Verkehrsstationen (Bahnhofe und Haltestellen)

Detaillierte Angaben zu Verkehrsstationen sind in der Betriebsstellenbeschreibung (Bsb) ersichtlich. Angaben
zur Verfugbarkeit von Verkehrsstationen Personenverkehr sind in den Anhdngen der SNNB angeflhrt.

3.6.2 Giiterterminals

Eine Ubersichtskarte der Terminals in Osterreich inkl. der Kontaktdaten der Betreiber ist auf der OBB-Infra-
struktur AG Website ersichtlich. Weiterfihrende Informationen sind unter dem Link zu finden.

3.6.3 Verschubknotenbahnhofe und Verschubstandorte

Das Dokument ,Verschubstandorte® bietet eine Ubersicht Giber die Verschubknotenbahnhéfe, Verschubstan-
dorte und die Standorte Zugvorbereitung Grenze.

3.6.4 Absteligleise

Angaben zu Abstellgleisen kénnen der Bsb entnommen werden.

3.6.5 Wartungseinrichtungen

Von der OBB-Infrastruktur AG werden keine Einrichtungen fir die Wartung von Schienenfahrzeugen angebo-
ten.
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3.6.6 Andere technische Einrichtungen

Standorte von anderen technischen Einrichtungen der OBB-Infrastruktur AG, wie z.B. AuRenreinigungsanla-
gen, sind in den Anhangen der SNNB angegeben.

Informationen zur Aufenreinigungsanlage Wien West, die von der WESTbahn Management GmbH betrieben
wird, sind auf der Internetseite der WESTbahn zu finden.

3.6.7 Hafenanlagen

Von der OBB-Infrastruktur AG werden keine Hafenanlagen angeboten. Anbieter von Hafenanlagen mit Gleis-
anschluss finden sich auf der Internetseite der via donau.

3.6.8 Tankanlagen

Von der OBB-Infrastruktur AG werden keine Tankanlagen angeboten.

Die OBB-Produktion GmbH betreibt dsterreichweit stationare Tankanlagen fur die Versorgung dieselbetriebe-
ner Schienenfahrzeuge. Informationen sind auf der Website der OBB-Produktion GmbH enthalten.

3.7 Eisenbahninfrastrukturausbauprojekte

Eine Vorschau auf die wesentlichen Eisenbahninfrastrukturausbauprojekte der nachsten Jahre kann auf der
Website der OBB-Infrastruktur AG (Informationen Uber Eisenbahninfrastrukturprojekte) abgerufen werden.
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4 Zuweisung von Fahrwegkapazitat

4.1 Einleitung

Die OBB-Infrastrukjt_ur AG ist Zuweisungsstelle gemal EisbG und entscheidet Uber die Zuweisung von Fahr-
wegkapazitat. Die OBB-Infrastruktur AG erstellt den Netzfahrplan auf Basis der Fahrwegkapazitatsbegehren
(Bestellungen) der Fahrwegkapazitatsberechtigten unter Beachtung der im EisbG und den SNNB festgelegten
Grundsatze.

4.2 Fahrwegkapazitatsbegehren

Die erforderlichen Inhalte des Begehrens auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat sind im Handbuch fir das
System M-AMA (Modulares Auftragsmanagement) festgelegt.

Das Einbringen des Fahrwegkapazitatsbegehrens kann ber folgende Systeme erfolgen:

Online Gber WEB im System M-AMA

Uber Datenschnittstelle zu System M-AMA oder

System PCS - internationale Fahrwegkapazitatsbegehren (siche RNE PCS Website)

per E-Mail fur unterjdhrigen Sonderzugverkehr und Ad-Hoc-Verkehr (Ansprechpersonen gemaf Punkt
1.8)

4.3 Fristen
431 Fristen fir den Netzfahrplan

4.3.1.1 Fristen fir den Netzfahrplan 2019

Informationen zu den Bestellfristen fiir Fahrwegkapazitatsbegehren, sowie eine schematische Darstellung des
Bestellprozesses finden sich unter dem Punkt ,Trassenbestellprozess*® auf der Website des Geschéftsbereichs
Netzzugang.

Fir NVU gelten dartber hinaus die in Kapitel 2.2.1.3 festgelegten Fristen fiir die Bekanntgabe des EVU.

Fahrwegkapazitatsbegehren fur

Fahrplansystemanderungen Nach Maéglichkeit bis 1. Marz 2018

Bestellfrist fiir Fahrwegkapazitaten

(Hauptbestelltermin) 9. Marz bis 9. April 2018

Angebotslegung an EVU zu ihren

Fahrwegkapazitatsbegehren 2. Juli2018

Stellungnahmefrist der EVU zum Angebot

(§ 65 Abs. 8 EisbG) 3. Juli bis 3. August 2018

Innerhalb eines Monats nach Angebotslegung, so-

Angebotsannahme durch EVU mit bis 3. August 2018

Zuweisung der Fahrwegkapazitaten Ab 20. August 2018
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Fir die nach der Bestellfrist fir Fahrwegkapazitaten (Hauptbestelltermin) eingegangenen Begehren auf Zu-
weisung von Fahrwegkapazitat (nicht fristgerechte Fahrwegkapazitatsbegehren, siehe auch Kapitel 4.4.1.3)
im Netzfahrplan hat die Angebotsannahme spéatestens finf Tage nach Angebotslegung zu erfolgen, falls im
Angebot nicht anders angefuhrt. Die Zuweisung von Fahrwegkapazitaten erfolgt in diesem Fall nach Ange-
botsannahme, frihestens jedoch ab 20. August 2018.

4.3.1.2 Fristen fiir den Netzfahrplan 2020

Hinweis fur Fahrwegkapazitatsbegehren flr den Netzfahrplan 2020:
Es wird ersucht, Anderungen bei Systemverkehren nach Maglichkeit bis 1. Dezember 2018 bekannt zu geben.

Die internationalen Organisationen RNE, FTE und ERFA haben das Projekt ,Redesign of the international
Timetabling Process” (TTR) gestartet. Erste Ergebnisse dieses adaptierten Netzfahrplanerstellungsprozesses
werden auf den Strecken Mannheim-Miranda de Ebro, Minchen-Kufstein-Brenner-Verona (unter Beteiligung
der OBB-Infrastruktur AG) und Rotterdam-Antwerpen im Rahmen von Pilotprojekten wahrend der Fahrplan-
periode 2020 erprobt. Dies kann auf diesen Strecken zu Anderungen bei den Bestellmodalitaten fiir die Fahr-
wegkapazitatsberechtigten flihren. Zeitgerecht vor Umsetzung der Pilotprojekte werden die Fahrwegkapazi-
tatsberechtigten entsprechend informiert. Nahere Informationen zum TTR-Projekt sind auf der RNE-Website
zu finden.

4.3.2 Fristen flir unterjahrigen Verkehr, unterjahrigen Sonderzugverkehr und Ad-
hoc Verkehr

4.3.21 Fristen fur unterjahrigen Verkehr mit Bericksichtigung der Anderungen im Netz-
fahrplan mittels Anderungsheft

Das Anderungsheft erscheint im Monatsrhythmus und tritt zu den Anderungsterminen in Kraft, die mit den
zugehorigen Bestellfristen auf der Website zu finden sind. Fiir die Zuweisung von Fahrwegkapazitat im unter-
jahrigen Verkehr kommen folgende Fristen zur Anwendung:

e Die Angebotslegung erfolgt spatestens sechs Wochen vor Inkrafttreten des Anderungsheftes.

e Die Angebotsannahme hat binnen funf Arbeitstagen ab Angebotslegung, spatestens funf Wochen vor
Inkrafttreten des Anderungsheftes zu erfolgen.

o Die Zuweisung der Fahrwegkapazitat erfolgt nach Angebotsannahme.

4.3.2.2 Fristen fiir unterjahrigen Sonderzugverkehr (Inverkehrsetzung mittels FAPLO)

Fir unterjahrigen Sonderzugverkehr bestehen die folgenden Bestellfristen:

e Umfangreiche Bestellungen fur Events (z.B. Shuttleverkehr zu GroRveranstaltungen wie Airpower,
Hahnenkammrennen) sowie fiir Mess- und Probefahrten (z.B. Messfahrten mit Uberschreitung der
VzG-Geschwindigkeit)

o Bestellung 2 Monate vor dem 1. Verkehrstag gemaR Fahrwegkapazitatsbegehren
o Angebotslegung spatestens drei Wochen vor dem 1. Verkehrstag

o Angebotsannahme durch EVU binnen finf Arbeitstagen ab Angebotslegung

o Zuweisung von Fahrwegkapazitat nach Angebotsannahme

e Neuverkehre mit hohem Bearbeitungsaufwand fiir die OBB-Infrastruktur AG (z.B. Fahrten auRerhalb
der Streckendéffnungszeiten, umlaufgebundene Transporte, Verschubbedarf)
o Bestellung 1 Monat vor dem 1. Verkehrstag gemaR Fahrwegkapazitatsbegehren
o Angebotslegung spatestens 2 Wochen vor dem 1. Verkehrstag
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o Angebotsannahme durch EVU binnen finf Arbeitstagen ab Angebotslegung
o Zuweisung von Fahrwegkapazitat nach Angebotsannahme

Sonstige komplexe Bestellungen und Programmverkehre (z.B. Schulungsfahrten, Sonderreiseziige,
Nostalgiefahrten, Baustellenlogistik, Schotter-, Kohle-, Erz- und Riubenverkehr, ,Trafo-Transporte®)

o Bestellung 2 Wochen vor dem 1. Verkehrstag gemal Fahrwegkapazitatsbegehren

o Angebotslegung spatestens 1 Woche vor dem 1. Verkehrstag

o Angebotsannahme durch EVU binnen finf Arbeitstagen ab Angebotslegung

o Zuweisung von Fahrwegkapazitat nach Angebotsannahme

Sonderzige mit auRergewdhnlichen Sendungen mit hohem Bearbeitungsaufwand (z.B. umfangreiche
.Besondere Beférderungsbedingungen®)

o Bestellung 5 Tage vor dem 1. Verkehrstag gemaR Fahrwegkapazitatsbegehren

o Angebotslegung bis 1 Werktag vor dem 1. Verkehrstag

o Angebotsannahme durch EVU innerhalb eines Werktags ab Angebotslegung

o Zuweisung von Fahrwegkapazitat nach Angebotsannahme

Falls dem Fahrwegkapazitatsbegehren gemaf Bestellung entsprochen werden kann, entfallt die Angebotsle-
gung und die Zuweisung der Fahrwegkapazitat wird umgehend durchgefiihrt.

43.2.3

a)

Bestellungen im Ad-hoc-Verkehr

Bestellprozess

Bestellungen von Ad-hoc-Verkehr erfolgen bei den Betriebsflihrungszentralen und dem Geschaftsbereich
Netzzugang:

b)

Bestellung der nachfolgenden Verkehre (Fahrwegkapazitaten) bei der zustandigen Betriebsflihrungs-
zentrale (BFZ)

o Verkehrsleistung am selben Tag 00:00 — 23:59 Uhr

o Verkehrsleistung ab dem Folgetag aufl3erhalb der Blrozeit (Burozeit: Montag bis Freitag von 08:00
bis 15:00 Uhr, ausgenommen Feiertage sowie 24. und 31. Dezember)

o Verkehrsleistung nach unvorhergesehenen Streckensperren am laufenden Tag und maximal die
nachsten drei Blrotage des Geschaftsbereichs Netzzugang

Die zustandige BFZ ist dabei jene BFZ, in dessen Zustandigkeitsbereich der Zuglauf am Schienennetz
der OBB-Infrastruktur AG beginnt. Ist eine Anderungsbestellung wahrend der Zug bereits unterwegs
ist erforderlich, ist diese an jene BFZ zu richten, in der die entsprechende Anderung eintritt (z.B. Be-
ginn einer geanderten Laufstrecke).

Fir Verkehrsleistung ab dem Folgetag wahrend der Burozeit (Blirozeit: Montag bis Freitag von 08:00
bis 15:00 Uhr, ausgenommen Feiertage sowie 24. und 31. Dezember) Bestellung bei dem Geschafts-
bereich Netzzugang

Modalitaten fiir die Zuweisung von Sonder- und Ad-hoc-Verkehr weniger als fiinf Werktage und
bis zu sechs Stunden vor der Abfahrt

Die Angebotslegung und die Zuweisung von Zugtrassen (Fahrwegkapazitaten) fir Bestellungen mit
geringerer Vorlaufzeit als finf Werktage bis sechs Stunden vor der Abfahrt, erfolgt bis spatestens drei
Stunden vor der Abfahrt.

Die Zuweisung der bestellten Fahrwegkapazitat ist dabei hinsichtlich Fahrplanlage jedoch nur als Zeit-
rahmen innerhalb der friihestmoglichen Abfahrt und spatestmaoglichen Ankunft fiir die beantragte Re-
lation zu verstehen.

Die Angebotslegung ist zugleich Zuweisung. Eine Ablehnung durch den Besteller ist mdglich.
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4.3.3 Fehlende Angaben, nachtrigliche Anderungen des Fahrwegkapazititsbe-
gehrens

Vollstandig und fristgerecht bei der OBB-Infrastruktur AG eingegangene Fahrwegkapazititsbegehren bilden
die Grundlage fiir die Netzfahrplanerstellung und die Zuweisung der Fahrwegkapazitat. Erfolgt eine Anderung
des Begehrens durch den Fahrwegkapazitatsberechtigten nach Ablauf der Bestellfrist, so tragt er die Gefahr
der Umsetzbarkeit. Ein der OBB-Infrastruktur AG dadurch allenfalls entstehender Mehraufwand ist vom Fahr-
wegkapazitatsberechtigten zu ersetzen.

Aliféllige fehlende Angaben Gbermittelt der Fahrwegkapazitatsberechtigte innerhalb von drei Werktagen nach
Aufforderung durch die OBB-Infrastruktur AG, sonst gilt das Fahrwegkapazitatsbegehren als nicht fristgerecht
eingebracht.

4.4 Zuweisung von Fahrwegkapazitat
441 Grundlagen und Vorrangregelungen

4411 Alilgemeines

Die OBB-Infrastruktur AG hat die Zuweisung von Fahrwegkapazitit an Fahrwegkapazitatsberechtigte unter
angemessenen, nicht diskriminierenden und transparenten Bedingungen nach den Grundsatzen der Gleich-
behandlung und einer maéglichst effektiven Nutzung der Eisenbahninfrastruktur vorzunehmen (§ 63 Abs. 1
EisbG).

Zur Sicherstellung einer moglichst effektiven Nutzung der Eisenbahninfrastruktur werden bei der Zuweisung
von Fahrwegkapazitat nachstehende, international anerkannte Grundsatze angewendet:

e Biundelung von Zugtrassen (mit ahnlichem Geschwindigkeitsniveau bzw. Haltemuster in zeitnaher
Lage) als Mittel zur Erhéhung der Eisenbahninfrastrukturkapazitat.

e Harmonisierung von Fahrgeschwindigkeiten zur Erh6hung der Eisenbahninfrastrukturkapazitat, z.B.
durch Reservenbildung und/oder aufeinander abgestimmte Haltemuster.

e Umsetzung von symmetrisch vertakteten Personenverkehren als Mittel zur Erhéhung der Eisen-
bahninfrastrukturkapazitat im Sinne einer mdglichst effektiven Nutzung der Eisenbahninfrastruktur.
Dadurch sind auch die Vorteile eines sich regelmaRig wiederholenden Betriebsablaufes einschlief3-
lich zugehdriger Produktionsplane, gleichbleibende Symmetriepunkte (Knoten), Symmetriezeiten
(z.B. Nullsymmetrie) und fahrtrichtungsbezogen idente Umsteigezeiten gegeben (Knoten-Kanten-
Modell, siehe auch Kapitel 4.4.1.2).

Die Netzfahrplanerstellung erfolgt hinsichtlich der grenziberschreitenden Zugtrassen in enger Zusammen-
arbeit mit den betroffenen Zuweisungsstellen. Diese Zugtrassen werden soweit wie moglich im nachfolgenden
Netzfahrplanerstellungsverfahren beibehalten, wobei den Fahrwegkapazitatserfordernissen grenz-tberschrei-
tender Guterverkehrsdienste Rechnung getragen wird (§§ 63 Abs. 2, 65 Abs. 2 und 3 EisbG).

Gemal § 57c EisbG ist das Zugangsrecht zur Eisenbahninfrastruktur der Haupt- und vernetzten Nebenbahnen
zwecks Erbringung von Personenverkehrsdiensten wie folgt eingeschranki:

.Liegt der Abfahrts- oder der Bestimmungsort eines Personenverkehrsdienstes auf einer Haupt- oder
vernetzten Nebenbahn oder sind diese Orte Uber eine Alternativstrecke erreichbar, und sind diese
Eisenbahnen Gegenstand eines oder mehrerer 6ffentlicher Dienstleistungsauftrage (Art. 2 lit. i der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007), ist das Recht auf Zugang zu diesen Eisenbahnen zwecks Erbringung von
Personenverkehrsdiensten eingeschrankt, falls die Austbung eines solchen Zuganges das wirtschaftliche
Gleichgewicht dieses Dienstleistungsauftrages oder dieser Dienstleistungsauftrage gefahrden wirde. (§ 57¢
Abs.1 EisbG) Die Ermittlung und Entscheidung, ob das wirtschaftliche Gleichgewicht eines offentlichen
Dienstleistungsauftrages gefahrdet wird, obliegt gemaR § 57c Abs. 2 EisbG der Schienen-Control Kommission
(SCK).
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44.1.2 Symmetrisch vertaktete Personenverkehre

Der Gesamtverkehrsplan fiir Osterreich legt die Ziele und Strategien der Verkehrspolitik bis 2025 fest. Im
Bereich Eisenbahn wird durch den systemadaquaten Ausbau der Eisenbahninfrastruktur (Zielnetz 2025+) die
schrittweise Einfllhrung eines symmetrisch vertakteten Personenverkehrs ermdglicht. Grundlage hierfir bildet
das Knoten-Kanten-Modell, mit welchem die Umsteigestellen zwischen den Verkehrstragern (Knoten) und die
Fahrzeiten (Kanten) festgelegt werden.

Fir die Netzfahrplanperiode 2019 gilt auf Grundlage des Ausbauzustandes der Eisenbahninfrastruktur folgen-
des Knoten-Kanten-Modell:

= Erlauterung Knoten-Kanten-Modell:
O o Knoten Min 00 bzw. Min 30
Knoten Min 15 und/oder Min 45

- Eingeschrankte Knotenfunktion'
O Keine Knotenfunktion?

BRATISLAVA 30 Kantenfahrzeit® in Min (auf 5 min
gerundet)

1 einzelne (richtungsbezogene) Anschlisse zu
Zdgen im Grundtakt

120 2 keine (relevanten) Anschliisse zu Zigen im
Grundtakt

3 inkl. anteiliger Halte- und Umsteigezeiten in den
Knoten

Fahrwegkapazitaten des symmetrisch vertakteten Personenverkehrs entsprechen dem oben angeflihrten
Knoten-Kanten-Modell, sofern samtliche nachfolgende Voraussetzungen gemaR a) bis c¢) erfullt sind:

Die Fahrwegkapazitaten

a) liegeninnerhalb eines Zeitkorridors von 5 Minuten (Ankunft/Abfahrt in den vorgegebenen Knotenbahn-
héfen sowie Kantenfahrzeiten, siehe Anhang ,Knoten-Kanten-Modell“) und sind unter Bedachtnahme
auf Kapitel 4.4.1.1 im Netzfahrplan umsetzbar,

b) weisen hochstens einen Zweistundentakt auf (z.B. kein dreistindiger Abstand zwischen den vertakte-
ten Zugtrassen) und zwar tagesdurchgangig einschlie3lich der Hauptverkehrszeiten,

c) umfassen planmaRige Aufenthalte in mindestens drei aufeinanderfolgenden Knoten des Knoten-Kan-
ten-Modells.

Nahere Bestimmungen zu den Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat fir symmetrisch vertaktete
Personenverkehre sind im Knoten-Kanten-Modell in den Anhdngen der SNNB enthalten.
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4.41.3 Vorrangregeln

Fristgerechte, d.h., bis zum Hauptbestelltermin einlangende, Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat
werden bei der Zuweisung der Fahrwegkapazitat gegeniiber nicht fristgerechten Fahrwegkapazitatsbegehren
jedenfalls vorrangig behandelt.

Far nicht fristgerechte Fahrwegkapazitatsbegehren erfolgt die Zuweisung nach der Reihenfolge des Eingangs
dieser auf Basis von Restkapazitaten. Bei gleichzeitig einlangenden Fahrwegkapazitatsbegehren, die zuei-
nander in Konflikt stehen, erfolgt die Zuweisung der Restkapazitat analog zu den Vorrangregein.

Koénnen nach Anwendung aller Vorrangregeln gemaf den nachfolgenden Punkten a) bis c) die Fahrwegkapa-
zitatskonflikte nicht geldst werden, erfolgt die Priorisierung gemaf Punkt d) in der dort enthaltenen Reihen-
folge.

a) Vorrangregeln bei Fahrwegkapazititsbegehren auf Eisenbahninfrastruktur, die nicht gemat
§ 65c¢ EisbG fiir liberlastet erklart wurde, in der nachstehenden Reihenfolge

1. Begehren auf Zuweisung von gemal § 63 Abs. 2 EisbG festgelegter Fahrwegkapazitat (siehe
Kapitel 4.4.1.2).

2. Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat, die auf einem Rahmenvertrag basieren, unter
Ausnutzung der im Rahmenvertrag festgelegten Bandbreite zwecks Erstellung eines konflikt-
freien Netzfahrplans (siehe Kapitel 4.4.4).

3. Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat fir vertaktete Verkehre und grenziiberschrei-
tende Fahrwegkapazitaten gemaR § 65 Abs. 3 EisbG, wobei Fahrwegkapazitaten des Personen-
nahverkehrs in Knoten zwecks Herstellung des Ubergangs zu symmetrisch vertakteten Perso-
nenverkehren Vorrang eingerdumt wird.

b) Vorrangregeln bei Fahrwegkapazitatsbegehren auf Eisenbahninfrastruktur, die gemaR § 65¢
EisbG fiir liberlastet erklart wurde, in der nachstehenden Reihenfolge

1. Begehren auf Zuweisung von gemal § 63 Abs. 2 EisbG festgelegter Fahrwegkapazitat (siehe
Kapitel 4.4.1.2).

2. Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat zur Erbringung gemeinwirtschaftlicher Verpflich-
tungen im Personenverkehr in den Hauptverkehrszeiten gemaf § 65c Abs. 3 EisbG.

3. Andere Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat gemaf § 65¢ Abs. 3 EisbG nach der Rei-
henfolge der Hohe des gesellschaftlichen Nutzens der ihnen zugrunde liegenden Eisenbahnver-
kehrsdienste; Guterverkehrsdiensten, insbesondere grenziiberschreitenden Giterverkehrsdiens-
ten, ist dabei ein héherer gesellschaftlicher Nutzen als Personenverkehrsdiensten einzuraumen.

4. Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat, die auf einem Rahmenvertrag basieren, unter
Ausnutzung der im Rahmenvertrag festgelegten Bandbreite zwecks Erstellung eines konfliktfreien
Netzfahrplans (siehe Kapitel 4.4.4).

Streckenabschnitte, die gemaR § 65c EisbG fir Uberlastet erklart wurden, sind im Kapitel 4.4.3 ange-
fuhrt. Als Hauptverkehrszeit ist der Zeitraum zwischen 05:00 — 09:00 Uhr sowie 15:00 — 19:00 Uhr
festgelegt.
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c) Streckenspezifische Vorrangregeln
1. Unterinntal
Die nachstehenden Vorrangregeln beziehen sich auf die folgenden Strecken:

o Neubaustrecke Unterinntal (vmax 2 200 km/h): Abzw Knoten Radfeld — Abzw Fw 2
o Parallelfihrende Bestandsstrecke Abzw Knoten Radfeld — Abzw Fw 2

Auf der Neubaustrecke Unterinntal erhalten Fahrwegkapazitatsbegehren fir Giterverkehrs-
dienste mit vmax = 100 km/h und Personenverkehrsdienste mit vmax = 160 km/h Vorrang gegeniiber
anderen Fahrwegkapazitatsbegehren.

Auf der parallel fUhrenden Bestandsstrecke erhalten Fahrwegkapazitatsbegehren fiir Personen-
nah- und Regionalverkehrsdienste Vorrang bei der Zuweisung von Fahrwegkapazitat.

2. Wien - St. Polten
Die nachstehenden Vorrangregeln beziehen sich auf die folgenden Strecken:

o Neubaustrecke 13001 Wien — St. Pdlten (vmax= 200 km/h): Knoten Hadersdorf — Knoten Wa-
gram
o Parallelfihrende Bestandsstrecke 10101: Knoten Hadersdorf — Knoten Wagram

Auf der Neubaustrecke Wien — St. Pélten haben Fahrwegkapazitatsbegehren fir Verkehrsdienste
mit vmax 2 200 km/h zu folgenden Tageszeiten Vorrang bei der Zuweisung der Fahrwegkapazitat:

o Fahrtrichtung 1 (von Wien in Richtung St. Pélten): von 05:00 bis 22:00 Uhr
o Fahrtrichtung 2 (von St. Pélten in Richtung Wien): von 05:00 bis 24:00 Uhr

Auf der Neubaustrecke Wien — St. Pélten haben Fahrwegkapazitatsbegehren fir Glterfernver-
kehrsdienste zu folgenden Tageszeiten Vorrang bei der Zuweisung der Fahrwegkapazitat:

o Fahrtrichtung 1 (von Wien in Richtung St. Pdlten): von 22:00 bis 05:00 Uhr
o Fahrtrichtung 2 (von St. Pdlten in Richtung Wien): von 00:00 bis 05:00 Uhr

Auf der parallel fihrenden Bestandsstrecke haben Fahrwegkapazitatsbegehren fir Personen-
nah- und Regionalverkehrsdienste und Guterverkehrsdienste gegentber jenen fir Personenfern-
verkehrsdienste Vorrang bei der Zuweisung der Fahrwegkapazitat.

3. Lainzer Tunnel/Verbindungsbahn
Die nachstehenden Vorrangregeln beziehen sich auf die folgenden Strecken:

o Neubaustrecke Lainzer Tunnel (vmax= 160 km/h): Knoten Hadersdorf — Wien Meidling
o Parallelfihrende Bestandsstrecke: Knoten Hadersdorf — Wien Meidling (Verbindungsbahn)

Auf der Neubaustrecke Lainzer Tunnel haben Fahrwegkapazitatsbegehren fir Personenfern- und
Personennah- und Regionalverkehrsdienste zu folgenden Tageszeiten Vorrang bei der Zuwei-
sung der Fahrwegkapazitat:

o Fahrtrichtung 1 (von Wien in Richtung St. Pdlten): von 05:00 bis 22:00 Uhr
o Fahrtrichtung 2 (von St. Pdlten in Richtung Wien): von 05:00 bis 24:00 Uhr

Auf der parallel fiihrenden Bestandsstrecke haben Fahrwegkapazitatsbegehren fir Gulterver-
kehrsdienste in den oben genannten Verkehrszeiten Vorrang bei der Zuweisung der Fahrwegka-
pazitat.

4. Bestandsstrecken mit besonderer betrieblicher Nutzung im Raum Wien
Die nachstehende Vorrangregel bezieht sich auf die folgende Strecke:
o Wien Meidling — Wien Floridsdorf (S-Bahn-Stammstrecke)

Auf der Strecke haben Fahrwegkapazitatsbegehren fiir Personenverkehrsdienste Vorrang bei der
Zuweisung der Fahrwegkapazitat.

d) Weitere Priorisierung
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Die weitere Priorisierung erfolgt in der Reihenfolge der nachstehenden Aufzahlung:

1. Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat fir symmetrisch vertaktete Personenverkehre
gemal Kapitel 4.4.1.2, Punkt c)

a) mit einer hdheren Anzahl an vertakteten Zugtrassen pro Tag (Taktfrequenz)
b) mit mehr bedienten Taktknoten

2. Fahrwegkapazitdtsbegehren mit héherer Zugkilometerleistung vor jenen mit geringerer Zugkilo-
meterleistung innerhalb einer Netzfahrplanperiode.

4.4.2 Streitfallregelung

Bei Unvereinbarkeiten zwischen Begehren von Fahrwegkapazitatsberechtigten auf Zuweisung von Fahrweg-
kapazitat, fihrt die OBB-Infrastruktur AG ein Koordinierungsverfahren gemafR § 65b EisbG durch. Dabei soll
mit den betroffenen Fahrwegkapazitatsberechtigten eine einvernehmliche Losung erreicht werden. Die Schie-
nen-Control GmbH erhalt die Méglichkeit, an den Gesprachen als Beobachterin teilzunehmen.

Kann keine einvernehmliche Lésung gefunden werden, entscheidet die OBB-Infrastruktur AG abschlieRend
unter Beachtung der fir die Zuweisung von Fahrwegkapazitat geltenden Regeln (siehe Kapitel 4.4.1). Wird
ein Fahrwegkapazitatsbegehren abgelehnt, teilt sie dies dem Fahrwegkapazitatsberechtigten schriftlich unter
Anflhrung von Griinden mit.

4.4.3 Uberlastete Eisenbahninfrastruktur

Folgender Streckenabschnitt wurde gemal § 65¢c Abs. 1 EisbG fiir Uberlastet erklart, wobei gemafl § 67a
EisbG in den nachstehend angegebenen Zeitraumen Entgeltzuschlage verrechnet werden:

e Mdadling — Wien Meidling von 05:00 — 09:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr

444 Rahmenvertrag (Rahmenregelung)

Die OBB-Infrastruktur AG kann mit Fahrwegkapazitatsberechtigten (siehe Kapitel 2.2.1) eine Rahmenregelung
gemal § 64 EisbG abschlieRen. Mittels einer Rahmenregelung wird Fahrwegkapazitat fiir einen langeren Zeit-
raum als eine Netzfahrplanperiode zugewiesen, jedoch keine konkreten Zugtrassen. Rahmenregelungen sol-
len gemal § 64 Abs. 5 auf die Dauer von funf Jahren befristet sein.

Rahmenvertrdge kdnnen flir personenbeférdernde Systemverkehre bzw. gemeinwirtschaftliche Verkehrs-
dienste auf folgenden Hauptstrecken abgeschlossen werden:

e  Wien Westbf. (Ws)/Wien Hbf. (Wbf) — Salzburg Hbf. (Sb)
e  Wien Hbf. (Wbf) — Liesing (Lg) — Graz Hbf. (G)
e Wien Hbf. (Wbf) — Liesing (Lg) — Villach Hbf. (Vb)

Im Rahmenvertrag werden unter anderem Ankunfts- und Abfahrtszeiten sowie ein Zeitkorridor (Bandbreite)
festgelegt. Bei Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat fur die jeweilige Netzfahrplanperiode hat sich
der Fahrwegkapazitatsberechtigte auf den Rahmenvertrag zu beziehen. Die OBB-Infrastruktur AG wird dem
Fahrwegkapazitatsberechtigten im Rahmen der Netzfahrplanerstellung eine konkrete Zugtrasse innerhalb die-
ser Bandbreite anbieten.

Bei Rahmenvertragen fur Personenverkehrsdienste betragt die Bandbreite mindestens +/- 10 Minuten.

Die durch Rahmenvertrage gebundenen Kapazitaten diirffen maximal 75 % der verfiigbaren Schienenkapazitat
betragen. Die verfugbare Kapazitat wird gemaR UIC-Merkblatt 406 mit 85 % der theoretischen Kapazitat be-
rechnet.
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445 Rahmenbedingungen fiir die Planungen

Bei den Produktionsplanungen, die den Fahrwegkapazitatsbegehren zu Grunde liegen, sind die nachstehen-
den Parameter zu berlcksichtigen.

4451 Fahrzeitreserven

Fahrzeitreserven sind Zuschlage zur technischen Fahrzeit und werden jeder Zugtrasse in Form von Regelzu-
schlagen und Sonderzuschlagen wie folgt unterlegt.

e Regelzuschlage zur Sicherstellung der Qualitatserfordernisse des Netzfahrplans werden als prozen-
tueller Anteil der Fahrzeit berechnet.

e Sonderzuschlage (zur Abdeckung baubedingt langer dauernder Einschrankungen der Eisenbahninf-
rastruktur wie z.B. Bahnhofsumbauten) werden entsprechend den spezifischen Anforderungen ermit-
telt.

Bei Grol3baustellen werden den Fahrzeitberechnungen die in den Anhédngen der SNNB ,Geschwindigkeitsein-
schrankungen durch GroRbaustellen® veroéffentlichten Geschwindigkeitseinschrankungen zugrunde gelegt.

Far die Zugtrassenkonstruktion werden in nachstehenden Relationen fur schnell verkehrende Zige — die ein
Gesamtfahrplangefiige maf3geblich determinieren — neben infrastrukturell erforderlichen Fahrzeitzuschlagen,
als Regelzuschlag zumindest 7 % vorgesehen:

Westachse Tauernbahn
¢  Wien Westbf./Wien Hbf. — St. Pélten Hbf. e Salzburg Hbf. — Schwarzach St. Veit
e St. Polten Hbf. — Linz Hbf. e Schwarzach St. Veit — Villach Hbf.
e Linz Hbf. — Salzburg Hbf. e Sonstige Strecken
e Linz Hbf./Wels Hbf. — Passau Hbf. e Leoben Hbf. — Selzthal
e Kufstein — Innsbruck Hbf. e Selzthal — Bischofshofen
e Innsbruck Hbf. — Bludenz e Selzthal — Linz Hbf.
e Bludenz - Lindau Hbf. e Selzthal — St. Valentin/Amstetten
e Bludenz — Buchs SG
e Innsbruck Hbf. — Brennero/Brenner

Siudbah

udbahn Ostbahn

e Wien Hbf. — Wiener Neustadt .
e Wiener Neustadt — Bruck an der Mur * Hegyeshalom —Wien Hbf.
e Bruck an der Mur — Graz Hbf./Spielfeld-Straf3
e Bruck an der Mur — Leoben Hbf.. Nordbahn
e Leoben Hbf. — Klagenfurt Hbf./Villach Hbf.
e Villach Hbf. — Tarvisio-B./Jesenice e Wien Hbf. — Breclav
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4.4.5.2 Mindestaufenthaltszeiten

Die in den Fahrplanunterlagen verlautbarte Abfahrtszeit ist jene Zeit, zu der sich ein Zug in Bewegung setzen
muss. Die Einhaltung der Aufenthaltszeiten und damit die punktgenaue Abfahrtszeit wirkt sich wesentlich auf
die Punktlichkeit des Zuglaufes und die Stabilitat des Netzfahrplans aus. Bei der Angebotsplanung sind daher
jedenfalls die erforderlichen Aufenthaltszeiten so zu dimensionieren, dass eine sekundengenaue Abfahrt zur
in den Fahrplanunterlagen verlautbarten Abfahrtszeit sichergestellt werden kann. Den Planungen der Fahr-
wegkapazitatsberechtigten sind daher grundsatzlich folgende Mindestaufenthaltszeiten zugrunde gelegt:

‘ Personenfernverkehr Personennahverkehr
GroR- und Knotenbahnhofe 3 Min 2 Min
Unterwegsbahnhofe und Haltestellen 2 Min 0,5 Min
Bedarfsaufenthalte 1 Min 0,2 Min

Entsprechend den Erfahrungswerten aus dhnlichen Rahmenbedingungen und/oder aus vorherigen Netzfahr-
planperioden bzw. Auswertungen von Ist-Fahrplanen kénnen von der OBB-Infrastruktur AG abweichende Min-
destaufenthaltszeiten festgelegt werden. In konkreten Fallen ist sie berechtigt, bei Zweifel an den Angaben
des Fahrwegkapazitatsberechtigten einen Nachweis Uber die ausreichende Aufenthaltsdauer gegebenenfalls
mit Augenschein vor Ort von ihm einzufordern.

4.4.5.3 Mindestwendezeiten

Mindestwendezeiten schaffen die Voraussetzungen, dass ein im Wendebahnhof pinktlich ankommender Zug
mit derselben Wagengarnitur punktlich riickfahren kann. Fir Triebwagen, Triebziige und Wendezige sind
grundsatzlich folgende Wendezeiten zu berlcksichtigen:

Zuglange in m Wendezeit

bis 30 m 4 Min
> 30 bis 80 m 5 Min
> 80 bis 150 m 6 Min
> 150 bis 210 m 7 Min
> 210 bis 280 m 8 Min
> 280 bis 350 m 9 Min
> 350 bis 420 m 10 Min
>420 m 12 Min

Bei der Dimensionierung der Mindestwendezeiten sind etwaige technische Systeme und deren Hochristung
am Triebfahrzeug (GSM-R, Zugsicherungssysteme, elektronische Fahrplanunterlagen, ...) zu berlicksichtigen.
Entsprechend den Erfahrungswerten aus dhnlichen Rahmenbedingungen und/oder aus vorherigen Netzfahr-
planperioden bzw. Auswertungen von Ist-Fahrplanen kénnen von der OBB-Infrastruktur AG abweichende Min-
destwendezeiten festgelegt werden. Kirzere Wendezeiten bedirfen einer Evaluierung des Fahrwegkapazi-
tatsberechtigten mit der OBB-Infrastruktur AG. In konkreten Fallen ist diese berechtigt, bei Zweifel (iber Anga-
ben des Fahrwegkapazitatsberechtigten einen Nachweis Uber die ausreichende Mindestwendezeit gegebe-
nenfalls mit Augenschein vor Ort von ihm einzufordern.
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4454 Mindestbehandlungszeiten fir Zugmanipulation
Vorgang ‘ Guterverkehr Personenverkehr
Tfzf-Ablose 3 Min 3 Min
Zug-Tfz-Wechsel 10 Min 10 Min
Vorspann-Tfz beigeben 6 Min 6 Min
Vorspann-Tfz abstellen 8 Min 8 Min
Nachschiebe-Tfz beigeben 4 Min 4 Min
Nachschiebe-Tfz abstellen 3 Min 3 Min
Tandem-Tfz bilden 8 Min 8 Min
Tandem-Tfz auflésen 8 Min 8 Min
Zug stiirzen ohne Tfz-Wechsel 25 Min 20 Min
Zug stiirzen mit Tfz-Wechsel 20 Min 15 Min
Wagen beigeben Spitze 15 Min 15 Min
Wagen beigeben Schluss 10 Min 10 Min
Wagen abstellen Spitze 15 Min 15 Min
Wagen abstellen Schluss 5 Min 5 Min
Triebwagenbeigabe (besetzt) - 4 Min
Triebwagentrennung (besetzt) - 3 Min

Weitere, hier nicht angeflihrte betriebliche Behandlungszeiten (z.B. Ein-/Ausreihen eines Zwischen-Tfz) sind
je nach ortlicher Besonderheit und Ausstattung der Betriebsstelle gesondert zu vereinbaren.

Die Zeitwerte gemaR oben angefiihrter Tabelle setzen optimale Bedingungen (z.B. freie Fahrwegkapazitaten
im Bahnhof, Verfugbarkeit erforderlicher Personalressourcen usw.) voraus und sind bei Zusammentreffen
mehrerer Vorgéange nicht addierbar, sondern miissen im Einvernehmen zwischen der OBB-Infrastruktur AG
und dem Fahrwegkapazitatsberechtigten gemeinsam festgelegt werden.

Je nach Zeitlage, Erfahrungswerten aus vorherigen Netzfahrplanperioden, Auswertung von Ist-Fahrplanen,
Angebotskonzeption des Fahrwegkapazitatsberechtigten, Frequenzerwartungen, Zweckbestimmung der
Fahrwegkapazitat, Personaleinsatz (Verwendung, Anzahl) zur Durchfiihrung von Arbeiten, Vereinbarung ge-
sonderter Arbeitsablaufe kdnnen von der OBB-Infrastruktur AG abweichende betriebliche Behandlungszeiten
festgelegt werden.

4455 Mindestiibergangszeiten

Die Mindestubergangszeit entspricht der Zeit, die ein Fahrgast durchschnittlich bendtigt, um von einem Zu-
bringerzug zu einem Anschlusszug auf einem anderen Bahnsteig in der Betriebsstelle zu wechseln. An-
schlusszlge sind somit nur jene Zlge, die unter Einhaltung der jeweiligen Mindestibergangszeit vom Fahrgast
erreicht werden konnen.

Bei Betriebsstellen mit besonderen oértlichen Verhaltnissen ist zusatzlich eine langere Mindestiibergangszeit
festgelegt (zB. sehr weite Wegstrecken zwischen den Bahnsteigen). Fiir das Umsteigen am selben Bahnsteig
gilt eine kiirzere Mindestiibergangszeit.

Angaben zu den Mindestibergangszeiten sind den Anhdngen der SNNB zu entnehmen.
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4.4.6 Netzfahrplanbedingte Vorgaben fir Verkehrsstationen
Zur méglichst effektiven Nutzung der Eisenbahninfrastruktur in Verkehrsstationen legt die OBB-Infrastruktur
AG die nachstehenden Bedingungen fest.

Fahrzeugmanipulationen (z.B. Ab-/Beigabe von Kurswagen, Autoreisezugwagen, Triebfahrzeugen von Wen-
dezligen und/oder Verdoppelung/Trennung von Zuggarnituren) werden nur gestattet, wenn dadurch weitere
Zuweisungen von Fahrwegkapazitat nicht eingeschrankt werden.

Far die Verkehrsstationen Wien Hbf. und Wien Meidling gilt:

¢ In Wien Hbf. und in Wien Meidling ist die Bereitstellung von Zuggarnituren ohne Zugtriebfahrzeug am
Bahnsteig nicht zulassig.

e In der Hauptverkehrszeit sind an Werktagen im Streckenabschnitt Wien Meidling — Wien Hbf. keine
Ad-hoc-Zugtrassen fur den Giterverkehr méglich.

o Alle fur die AuRenreinigungsanlage Wien Hbf. bestimmten, nicht wendezugfahigen Zuggarnituren wer-
den nur Uber die Strecken 116 bzw. 118 zugefuhrt.

4.5 Fahrwegkapazitat fiir Instandhaltung, Erneuerung und Erweiterung der
Eisenbahninfrastruktur

Hierzu gelten die Regelungen des Kapitels 3.5.

4.6 Nicht genutzte Fahrwegkapazitaten

Der Fahrwegkapazitatsberechtigte hat die Nichtnutzung der zugewiesenen Fahrwegkapazitadt unverzuglich
bekannt zu geben, bei dreimonatiger Nichtnutzung kann der Entzug fiir die gesamte verbleibende Netzfahr-
planperiode erfolgen (§ 60 EisbG).

4.6.1 Reservierungsentgelt

Bei Fahrwegkapazitatsbegehren flr personenbefordernde Systemverkehre oder gemeinwirtschaftliche Ver-
pflichtungen des Personenverkehrs wird seitens der OBB-Infrastruktur AG ein Reservierungsentgelt eingeho-
ben, sofern fiir diese Begehren aus Griinden, die der Fahrwegkapazitatsberechtigte zu vertreten hat,

e keine Zuweisung zustande gekommen ist,
e Zugtrassen vor dem Inkrafttreten des Netzfahrplans abbestellt werden oder
e keine bzw. eine nur unzureichende Nutzung entsprechend der Zuweisung erfolgt.

Folgende Zugklassen fallen unter die Reservierungsentgeltregel:

CAT CityAirportTrain R Regionalzug

CJX cityjet xpress RGJ RegioJet

D Schnellzug RJ, RJX | railjet, railjet xpress

E Eilzug REX RegionalExpress

EC EuroCity-Zug RSB Regio-S-Bahn

IC InterCity-Zug SB S-Bahn

ICE InterCity-Express WEST P-Zug der WESTbahn M. GmbH
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Die Bemessungsgrundlage flr das Reservierungsentgelt je Zugtrasse ist das fiir die Netzfahrplanperiode gel-
tende Entgelt (bestehend aus ,Zugtrasse®, ,Stationsentgelt” und ,,Anlagenentgelt®) auf Basis der Bestelldaten.

4.6.2

Hdéhe des Reservierungsentgelts

o Wenn keine Zuweisung im Gesamtlauf zustande gekommen ist oder bereits zugewiesene Zug-
trassen im Gesamtlauf vor dem Inkrafttreten des Netzfahrplans abbestellt werden, fallt ein Reser-
vierungsentgelt in Héhe von 50% des Entgelts an.

o Wenn auf einem betroffenen Zugtrassenabschnitt, der groRer gleich 5 km ist, innerhalb eines
Jahresquartals (Janner bis Marz, April bis Juni, Juli bis September, Oktober bis Dezember) die
tatsachlich genutzte Verkehrsleistung gegentiber der im Netzfahrplan zugewiesenen Verkehrs-
leistung weniger als 75% betragt, fallt das Entgelt trotzdem in vollem Umfang (somit zu 100%) im
betroffenen Abschnitt und im jeweiligen Quartal an.

Entfall der Einhebung des Reservierungsentgelts

o Bei Einschrankungen durch hohere Gewalt oder ein sonstiges, nicht in den Verantwortungsbe-
reich des Fahrwegkapazitatsberechtigten fallendes Ereignis, entfallt das Reservierungsentgelt.

o  Wird die Nutzung aufgrund von BaumaRnahmen durch die OBB-Infrastruktur AG eingeschrankt,
wird das Reservierungsentgelt nicht eingehoben.

Reduzierungsentgelt - Rahmenvertrag

Sofern die je Netzfahrplanperiode im Rahmenvertrag zugewiesene Fahrwegkapazitat nicht in Anspruch ge-
nommen wird (z.B. Abbestellung von Fahrwegkapazitat, kein Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat
zum Hauptbestelltermin, Nichtnutzung der Fahrwegkapazitat), entrichtet der Fahrwegkapazitatsberechtigte,
ausgenommen in den Fallen gemal den Punkten 2.5, 3.3, 3.4 und 3.5 des Rahmenvertrages, ein Reduzie-
rungsentgelt. Die Bemessungsgrundlage fir das Reduzierungsentgelt je Fahrwegkapazitat ist das fur die je-
weilige Netzfahrplanperiode geltende Entgelt (bestehend aus ,Zugtrassenentgelt”, ,Stationsentgelt” und ,An-
lagenentgelt®) multipliziert mit der Anzahl der Verkehrstage.

a)

b)

c)

Erfolgt vom Fahrwegkapazitatsberechtigten bis spatestens zu dem in den SNNB jeweils angefiihrten
Hauptbestelltermin kein Fahrwegkapazitatsbegehren gemafl Rahmenvertrag Punkt 2.1 oder wird bis
zu diesem Zeitpunkt Fahrwegkapazitat abbestellt, so entrichtet der Fahrwegkapazitatsberechtigte an
die OBB-Infrastruktur AG je betroffener Fahrwegkapazitat ein Reduzierungsentgelt in der Héhe von
25 % der Bemessungsgrundlage fir diese Netzfahrplanperiode und 20 % fur die folgende Netzfahr-
planperiode sowie 15 % fir die darauf folgende Netzfahrplanperiode. Die betroffene Fahrwegkapazitat
ist nicht mehr Bestandteil des Rahmenvertrages.

Werden auf Grundlage des Rahmenvertrages/Anlage 1 termingerecht bestellte Fahrwegkapazitaten
vom Fahrwegkapazitatsberechtigten nach dem Hauptbestelltermin und vor dem Inkrafttreten des
Netzfahrplans abbestellt, Zugtrassenangebote der OBB-Infrastruktur AG vom Fahrwegkapazitatsbe-
rechtigten abgelehnt oder Zugtrassen abbestellt, so entrichtet der Fahrwegkapazitatsberechtigte an
die OBB-Infrastruktur AG je betroffener Fahrwegkapazitat ein Reduzierungsentgelt in der Héhe von
50 % fur diese Netzfahrplanperiode und 20 % fur die folgende Netzfahrplanperiode sowie 15 % fir die
darauf folgende Netzfahrplanperiode. Die betroffene Fahrwegkapazitat ist nicht mehr Bestandteil des
Rahmenvertrages.

Werden im Zeitraum ab Inkrafttreten des Netzfahrplans und dem 31. Mai der laufenden Netzfahrplan-
periode die Zugtrassen im Ausmal’ von weniger als 75 % genutzt, so entrichtet der Fahrwegkapazi-
tatsberechtigte an die OBB-Infrastruktur AG je nicht genutzter Zugtrasse ein Reduzierungsentgelt in
Hohe von 100 % fiir die laufende Netzfahrplanperiode und fiir die folgende Netzfahrplanperiode von
25 % sowie fir die darauf folgende Netzfahrplanperiode von 20 % und flr die darauf folgende Netz-
fahrplanperiode von 15 %. Die betroffene Fahrwegkapazitat ist nicht mehr Bestandteil des Rahmen-
vertrages, allfallige bereits eingelangte Fahrwegkapazitatsbegehren fiir die folgende Netzfahrplanpe-
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riode, mit Bezug auf den Rahmenvertrag, werden abgelehnt. Werden hingegen im vorgenannten Zeit-
raum die Zugtrassen vom Fahrwegkapazitatsberechtigten mindestens im Ausmaf von 75 % genutzt,
so entrichtet das der Fahrwegkapazitatsberechtigte an die OBB-Infrastruktur AG fiir alle wahrend der
laufenden Netzfahrplanperiode nicht genutzten Zugtrassen ein Reduzierungsentgelt in Héhe von 50 %
je nicht genutzter Zugtrasse. Die betroffenen Fahrwegkapazitaten bleiben in diesem Fall Bestandteil
des Rahmenvertrages.

d) Bei der Entziehung von Zugtrassen wahrend der Netzfahrplanperiode wegen Nichtnutzung (§ 60
EisbG) gilt ¢) sinngemaR.

e) Nimmt der Fahrwegkapazitatsberechtigte die je Netzfahrplanperiode im Rahmenvertrag zugewiesene
Fahrwegkapazitat fir Teilstrecken nicht in Anspruch, gilt a) — d) sinngemaR.

4.6.3 Fahrwegkapazitatsvorhaltung

Durch das EVU ist eine voraussichtlich verspatete Abfahrt im Abgangs-, Grenzbahnhof oder Manipulations-
bahnhof (Bahnhof in dem der Zug verandert wird, z.B. Beigabe von Wagen) der zustandigen BFZ zu melden
und ggf. laufend zu aktualisieren.

Ist ein Zug im Abgangs-, Grenzbahnhof oder Manipulationsbahnhof mehr als 6 Stunden verspétet, so kann
durch die OBB-Infrastruktur AG diesem Zug aus systemtechnischen Erfordernissen eine geanderte Zugnum-
mer zugewiesen werden. (Hinweis: Das EVU ist fir die Anderung der Zugvorbereitung verantwortlich).

Hat ein Zug auf dem Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG seine Fahrt, in Bezug auf die urspriinglich zuge-
wiesene Zugtrasse, nach mehr als 18 Stunden noch nicht begonnen (im Ausgangsbahnhof bzw. Grenzbahn-
hof), wird dies einer Stornierung durch das EVU gleichgehalten.

4.7 AuBergewohnliche Sendungen und Gefahrguttransporte

Der Fahrwegkapazitatsberechtigte hat in Eigenverantwortung festzustellen, ob es sich bei dem Transport um
eine auRergewohnliche Sendung (néhere Informationen dazu siehe Kapitel 2.5) oder einen Gefahrguttransport
handelt und muss dies bei der Bestellung angeben.

4.8 Betriebsstorungen

4.8.1 Regelungen fiir die Riickkehr zu normalen Betriebsbedingungen

Regelungen fir die Riickkehr zu normalen Betriebsbedingungen werden bei der OBB-Infrastruktur AG als
Abweichungsmanagement bezeichnet.

Das Abweichungsmanagement umfasst die Regelungen fiir die Betriebsfiihrung und die damit zusammen-
hangenden begleitenden Malinahmen bei UnregelmaRigkeiten im Zugverkehr.

Das Managen von Abweichungen vom Netzfahrplan erfolgt gemaf den Dispositionszielen/-regeln. Bei erheb-
lichen Einschrénkungen der Eisenbahninfrastruktur werden durch die OBB-Infrastruktur AG weiterfiihrende
MafRnahmen, wie der Einsatz von Schienenersatzverkehren oder die Inkraftsetzung eines Betriebsstérungs-
konzeptes gemal’ Storfallkonzept, getroffen.

Die entsprechenden Bestimmungen sind der jeweils glltigen Fassung der Verfahrensanweisung Abwei-
chungsmanagement (siehe Anhange der SNNB) zu entnehmen.

Dariiber hinaus kann die OBB-Infrastruktur AG im Falle von GroRereignissen — massive, eingetretene oder
erwartete (z.B. Streik/Witterungslage) Einschréankungen auf dem Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG —im
Rahmen des Ereignis- bzw. Krisenmanagements z.B. Anordnungen zum Entfall von Zugfahrten treffen.
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48.2 Geplante Einschrankungen der Eisenbahninfrastruktur

Falls im Netzfahrplan zugewiesene Fahrwegkapazitaten infolge von geplanten Arbeiten fur den Zugangsbe-
rechtigten nicht nutzbar sind, wird seitens der OBB-Infrastruktur AG

e den Guterverkehrsdiensten eine Umleitungszugtrasse angeboten, wobei bei der Berechnung des
Wegeentgelts die urspriingliche Zugtrasse zugrunde gelegt wird (siehe AGB Punkt 15.4) und

e den Personenverkehrsdiensten, bei nicht moglicher Umleitung, aufgrund dessen spezifischer Zweck-
bestimmung, der notwendige Schienenersatzverkehr (SEV) organisiert. Die OBB-Infrastruktur AG
Ubernimmt dabei Entscheidung, Abwicklung und Kosten dieses Schienenersatzverkehrs.

4.8.3 Unvorhersehbare Einschrankungen der Eisenbahninfrastruktur

Die OBB-Infrastruktur AG organisiert in Fallen von unvorhersehbaren Eisenbahninfrastruktureinschrankungen
einen ,ad hoc“-Schienenersatzverkehr flr Schienenpersonenverkehrsdienste. Die dafiir anfallenden Kosten
werden jeweils nach dem Verursacherprinzip weiterverrechnet. Die OBB-Infrastruktur AG (ibernimmt daher
die Kosten des Schienenersatzverkehrs nur in  jenen Faéllen, in denen sie die
Eisenbahninfrastruktureinschrankung schuldhaft zu vertreten hat. In Fallen hoherer Gewalt sowie
witterungsbedingter oder behdrdlicher Eisenbahninfrastruktureinschrankungen trifft die OBB-Infrastruktur AG
jedenfalls keine Kostentragungspflicht.
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5 Leistungen

5.1 Einleitung

Die von der OBB-Infrastruktur AG angebotenen Leistungen umfassen

e Mindestzugangspaket

e Serviceeinrichtungen/-leistungen
o Basisleistungen
o Zusatzleistungen
o Nebenleistungen

Serviceeinrichtungen und -leistungen sind im Dokument Serviceeinrichtungen und -leistungen (Nutzung von
Verkehrsstationen, Nutzung von Abstell- und Manipulationsgleisen sowie sonstigen technischen Einrichtun-
gen, Verschubleistungen) enthalten, welches ein integraler Bestandteil der SNNB ist.

Das Eisenbahnsystem ist wie alle Eisenbahninfrastrukturnetze bzw. technischen Systeme anfallig fir Sté-run-
gen und sonstige UnregelmaRigkeiten, die zu Abweichungen von den vereinbarten Fahrwegkapazitaten und
sonstigen Leistungen flihren kénnen.

Ausgleichsleistungen fiir Abweichungen von den vereinbarten Fahrwegkapazitaten und sonstigen Leistungen
gewahrt die OBB-Infrastruktur AG ausschlieRlich im Rahmen des Performance Regimes (siehe Kapitel 6.1.4.4
bzw 6.1.5 der SNNB), wobei externe Ursachen iSd Anhang VI Nr. 2 lit c Z 8. RL 2012/34/EU, die weder dem
Infrastrukturbetreiber noch dem Eisenbahnunternehmen zuzuschreiben sind (zB Streik, Verwaltungsformali-
taten, auldere Einflisse, wetterbedingte Auswirkungen und natirliche Ursachen, Verspatungen durch externe
Ursachen im nachgelagerten Schienennetz und andere Ursachen) sowie sekundare Ursachen iSd Anhang VI
Nr. 2 lit c Z 9. RL 2012/34/EU, die weder dem Infrastrukturunternehmen noch dem Eisenbahnunternehmen
zuzuschreiben sind (zB gefahrliche Ereignisse, Unfalle und Risiken, Streckenbelegung wegen Verspatung
desselben Zuges, Streckenbelegung wegen Verspatung eines anderen Zuges, Umlauf, Anschliisse) werden
nicht der OBB-Infrastruktur AG zugeschrieben.

Wegeentgelte und die sonstigen Entgelte (Dienstleistungsentgelte) decken weder die Vollkosten fir die jewei-
lige Nutzung der Eisenbahninfrastruktur bzw. Leistungserbringung noch enthalten diese Entgelte Wagnis- oder
Gewinnzuschlage, daher gewahrt die OBB-Infrastruktur AG im Sinne der leistungsabhéngigen Entgeltregelung
gemal Anhang VI Nr 2 RL 2012/34/EU Entgeltreduktionen sowie Entschadigungen fir Betriebsstdérungen
ausschlieRlich im Rahmen des Performance Regimes.
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5.2 Mindestzugangspaket

Die OBB-Infrastruktur AG erbringt die nachstehend angefiihrten Leistungen des Mindestzugangspaketes ge-
gen Verrechnung des Wegeentgelts (siehe Kapitel 6.1.4):

e Zuweisung von Fahrwegkapazitat (siehe Kapitel 4.3 der SNNB)
o Bearbeitung der Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat, Prifung der Umsetzbarkeit und
Ausarbeitung sowie Ubermittlung eines Fahrwegkapazitdtsangebots
Buchfahrplane bzw. Fahrplananordnungen
Ubermittlung von Fahrplandatensétzen, soweit diese aufgrund der bei der OBB-Infrastruktur AG
vorhandenen IT-Systeme verfiigbar sind
¢ Bereitstellung von Eisenbahninfrastrukturanlagen fiir die Zugfahrt
o Nutzung der Gleise, Weichen, Oberleitungsanlagen (exklusive Energieversorgung) fur die Zug-
fahrt wahrend der Strecken6ffnungszeiten gemalt SNNB

o Zugsteuerung einschlieRlich der Signalisierung und der damit verbundenen Informationstbermitt-
lung sowie Nutzung der fir die Betriebsabwicklung vorgesehenen Telekommunikationsanlagen

o Nutzung der beiden GSM-R-Profile Basis-CAB und ETCS auf den ausgeristeten Strecken
Das Profil Basis-CAB ermdglicht Sprachkommunikation (Telephony) sowie definierte Gruppenrufe
(Voice Group Call Services — VGCS) und Sammelrufe (Voice Broadcast Services — VBS) in die
Gruppen 200 (Gruppen-/Sammelruf), 201 (Gruppen-/Sammelruf exkl. ortsfeste GSM-R Teilneh-
mer) und 299 (Notruf) zu fihren. Mit dem Profil ETCS ist die Datenkommunikation mit ETCS-
Einrichtungen maglich.

o Administrative Hilfestellung bei Stérungen in der Betriebsabwicklung einschlieRlich der Zuweisung
von allfélligen alternativen Zugtrassen

o Erlaubniskarte fir Mitarbeiter von EVU sowie Mitarbeiter der Auftragnehmer von EVU (siehe
Punkt 5.3.3.3)

5.3 Serviceeinrichtungen/-leistungen

5.3.1 Basisleistungen

Basisleistungen zu Verkehrsstationen, Anlagen und Verschub sind im Dokument Serviceeinrichtungen und -
leistungen enthalten.

5.3.2 Zusatzleistungen zum Mindestzugangspaket

Nachfolgend sind die Zusatzleistungen im Zusammenhang mit dem Mindestzugangspaket angefiihrt. Zusatz-
leistungen zu Verkehrsstationen, Anlagen und Verschub sind im Dokument Serviceeinrichtungen und -leistun-
gen enthalten.

5.3.2.1 Manuelle Bestelldatenbearbeitung

Fahrwegkapazitatsbegehren (siehe Punkt 4.2) und deren Anderungen, die nicht tiber einen Webzugang zu M-
AMA, eine Datenschnittstelle zu M-AMA oder das System PCS (internationale Fahrwegkapazitatsbegehren)
eingebracht werden, werden von der OBB-Infrastruktur AG manuell bearbeitet. Die manuelle Bestelldatenbe-
arbeitung ist eine entgeltpflichtige Zusatzleistung.
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5.3.2.2 Zuginformation ARAMIS

Die Internetapplikation ARAMIS ist eine Online-Realtime-Zugverfolgung, die einen mandantenfahigen Zugriff
auf Zugdaten zu Informationszwecken bietet. Damit kénnen Echtzeit-Zuginformationen abgefragt sowie die
Zugdaten der auf dem Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG verkehrenden Ziige des EVU ausgewertet
werden. Der Zugang zum Zuginformationssystem ARAMIS ist eine entgeltpflichtige Zusatzleistung der OBB-
Infrastruktur AG. Zwei Zugange mit unterschiedlichem Funktionsumfang werden angeboten:

¢ ARAMIS Web Client
¢ ARAMIS Premium Client

ARAMIS kann beim One Stop Shop bestellt werden.

5.3.2.3 GSM-R

Die zur Nutzung von GSM-R Diensten erforderlichen SIM-Karten bieten unterschiedliche Profile. In Abhangig-
keit vom gewabhlten Profil kbnnen unterschiedliche GSM-R Dienste genutzt werden.

Uber die Leistungen im Mindestzugangspaket (Profil Basis-CAB und ETCS) hinausgehende GSM-R Dienste
werden als entgeltpflichtige Zusatzleistung der OBB-Infrastruktur AG angeboten. Die Bestellung der GSM-R
Dienste kann Gber den One Stop Shop vorgenommen werden.

5.3.2.4 Leistungen fir auBergewohnliche Sendungen und Gefahrguttransporte

Zur Unterstlitzung der EVU bei der Erbringung von Eisenbahnverkehrsdiensten bietet die OBB-Infrastruktur
AG, nach Mallgabe verfligbarer Ressourcen, Personalleistungen beim Betrieb von Ziigen mit auergewdhn-
lichen Sendungen oder bei der Uberwachung von Gefahrguttransporten an. Diese Personalleistungen sind
eine entgeltpflichtige Zusatzleistung der OBB-Infrastruktur AG. Personalleistungen sind beim One Stop Shop
zu bestellen.

5.3.3 Nebenleistungen zum Mindestzugangspaket
Nachfolgend sind Nebenleistungen im Zusammenhang mit dem Mindestzugangspaket angefiihrt. Nebenleis-

tungen zu Verkehrsstationen, Anlagen und Verschub sind im Dokument Serviceeinrichtungen und -leistungen
enthalten.

5.3.3.1 Vorspann-/Nachschiebeleistungen Pyhrn

Vorspann-/Nachschiebeleistungen werden im Streckenabschnitt Selzthal — Spital/Pyhrn in Sid-Nord-Richtung
als entgeltpflichtige Nebenleistung angeboten und umfassen:

¢ Vorspann-/Nachschiebeleistung durch ein E-Triebfahrzeug und einen Triebfahrzeugfihrer im oben
angefuhrten Streckenabschnitt
o Allfallige Zu- oder Rickflihrung des bestellten E-Triebfahrzeuges

Bahnstrom im Lastlauf und das zusatzlich anfallende Wegeentgelt aufgrund des Gewichts des Vorspann-
/Nachschiebe-Triebfahrzeugs im Lastlauf sind in der Leistung nicht inkludiert.

Die Leistungen werden von der OBB-Produktion GmbH im Rahmen der verflgbaren Ressourcen und im Auf-
trag der OBB-Infrastruktur AG erbracht, wobei die OBB-Infrastruktur AG als Vermittlerin fungiert.

Sofern die Zuige des EVU mit mehr als 30 Minuten Ankunftsverspatung im vereinbarten Leistungsstartbahnhof
eintreffen, kann die Bereitstellung der Traktionsdienstleistung aufgrund der stringenten Umlaufplanung der E-
Triebfahrzeuge nur im Rahmen der jeweils noch vorhandenen Ressourcen erbracht werden. Das entspre-
chende Vertragsmuster sowie weitere Details zu den Bedingungen (Bestellprozess, Ansprechpartner, Storn-
oregelungen etc.) sind als Anhange der SNNB abrufbar.
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5.3.3.2 Zuglaufcheckpoint

Bestimmte Gleisabschnitte werden mit Zuglaufcheckpoints ausgeristet. Nahere Informationen zur Spezifika-
tion der Daten und zum geplanten Beginn der Datenbereitstellung an EVU werden zu einem spateren Zeit-
punkt veroffentlicht.

5.3.3.3 Erlaubniskarte

§ 2 Abs. 1 Verordnung der Bundesministerin fur Verkehr, Innovation und Technologie Uber den Schutz auf
Eisenbahnanlagen und in Schienenfahrzeugen (Eisenbahnschutzvorschriften — EisbSV) lautet:

sEisenbahnanlagen dlirfen ... nur an den hierfiir bestimmten Stellen betreten werden; das sind solche, die
dem allgemeinen Verkehrsgebrauch dienen oder diesen erméglichen, wie z.B. Bahnsteige, Zu- und Ab-
génge, insbesondere schienengleiche Bahnsteigzugénge, Uber- und Unterfiihrungen, Warterdume, Sani-
téranlagen, Parkplétze und Eisenbahnkreuzungen; im Ubrigen ist das Betreten von Eisenbahnanlagen ver-
boten”.

Sofern sich Personen alleine auf den Anlagen der OBB-Infrastruktur AG, auBerhalb der hierfiir bestimmten
Stellen, bewegen wollen, sind, wenn die entsprechende Ausbildung (SIG 1 oder 2) bzw. eine gleichwertige
Ausbildung vorliegt, Erlaubniskarten zu beantragen, es sei denn, dass durch betriebliche MalRnahmen und vor
Ort anwesende geschulte Eisenbahnbedienstete ein gefahrloses Betreten gewahrleistet wird.

Ansprechpartner fir die Bestellung der vorgenannten entgeltpflichtigen Ausbildungen und die Bestellung von
Erlaubniskarten sind unter 1.8.1 angefiihrt.

5.3.3.4 Sonstige erganzende Personalleistungen

Zur Unterstltzung der EVU bei der Erbringung von Eisenbahnverkehrsdiensten bietet die OBB-Infrastruktur
AG, nach Malgabe verfugbarer Ressourcen, Personalleistungen an. Diese Personalleistungen sind eine ent-
geltpflichtige Nebenleistung der OBB-Infrastruktur AG. Personalleistungen sind bei One Stop Shop zu bestel-
len.
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6 Entgelte
6.1 Mindestzugangspaket

6.1.1 Wegeentgeltstruktur

Die Wegeentgelte sind von den EVU fiur die Leistungen des Mindestzugangspaketes gemaR Kapitel 5.2 zu
entrichten. Die Festlegung des Wegeentgelts erfolgt unter Beachtung der Bestimmungen des Eisenbahnge-
setzes (insbesondere §§ 67 ff) und der Durchfiihrungsverordnung 2015/909/EU.

Das Wegeentgelt besteht aus folgenden Komponenten:
e Zugkilometerkomponente (z) je Marktsegment
e Bruttotonnenkilometerkomponente (btk) je Marktsegment

e Zu-und Abschlage

Die Berechnungsformel fiir das Wegeentgelt je Marktsegment lautet:

Wegeentgelt zugfanrt = Zugkm * z + Btkm2* btk +/- Zu-/Abschlage

Die Wegeentgelte beinhalten die unmittelbar aufgrund des Zugbetriebes anfallenden Kosten (§ 67 Abs 1
EisbG) und Marktaufschlage (§ 67d EisbG) sowie Zu-/Abschlage (§§ 67a ff EisbG).

Zur Bestimmung der Marktaufschlage wird der 6konomische Lésungsansatz nach Ramsey-Boiteux herange-
zogen. Bei der Wegeentgeltfestiegung werden die Marktsegmente mit hoher Tragfahigkeit im Vergleich zu
jenen mit niedriger Tragfahigkeit starker belastet (relative Tragfahigkeit).

Die Tragfahigkeit wird fur jedes Marktsegment aus dem Kehrwert der Wegeentgeltelastizitat ermittelt. Diese
Wegeentgeltelastizitat bildet die Anderung der Nachfrage der Kunden der EVU im jeweiligen Marktsegment
aufgrund einer Anderung der Wegeentgelte ab. Aufgrund der Wegeentgeltelastizitaten wurde die relative Trag-
fahigkeit jedes Marktsegmentes bestimmt. Die Festsetzung der Wegeentgelte je Marktsegment inklusive
Marktaufschlage berlicksichtigt zudem, dass die Wegeentgelte die unmittelbar aufgrund des Zugbetriebes an-
fallenden Kosten decken miissen und ein maximaler berechneter Nachfrageverlust von 1% eintritt.

Marktaufschlage sind fur die Marktsegmente ,Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr®, ,Gemeinwirtschaftli-
cher Personenfernverkehr®, ,Nahverkehr stark”, ,Nahverkehr schwach® und ,Giiterverkehr nicht manipuliert
festgelegt.?

Die folgenden Zu- und Abschléage sind Bestandteil des Wegeentgelts:

e Zuschlag fiir iiberlastete Eisenbahninfrastruktur

Der Zuschlag reflektiert die Knappheit von Fahrwegkapazitat auf einem bestimmten Streckenabschnitt
in Zeiten der Uberlastung.

¢ Performance Regime

Das Performance Regime stellt ein Anreizsystem zur Verbesserung der Plnktlichkeit dar.

2 Bruttogewicht eines Zuges: Bruttogewicht aller Fahrzeuge des gesamten Zuges (Tfz+Wagen)
3 Siehe Hinweis in Kapitel 6.1.2 Genehmigungsverfahren betreffend Marktaufschlage (§ 67d Abs 6 EisbG)
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e Triebfahrzeugfaktor (§ 67h EisbG)

Der Triebfahrzeugfaktor stellt ein Anreizsystem fur den Einsatz gleisschonender Triebfahrzeuge dar.
Zu diesem Zweck sind gleisbelastende Triebfahrzeuge mit einem Zuschlag (Malus) und gleisscho-
nende Triebfahrzeuge mit einem Abschlag (Bonus) versehen. Dieses Anreizsystem wird im Grundsatz
alle funf Jahre evaluiert. Fir die Entgeltfestsetzung der Netzfahrplanperiode 2024 sollen die Ergeb-
nisse der nachsten Evaluierung (ggf. Adaptierung bzw. Entscheidung tiber Fortbestand des Systems)
einflieRen.

e Larmabhidngiger Wegeentgeltbestandteil (§ 67b EisbG)

Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) erhalten fur die Netzfahrplanperiode 2019 einen Abschlag auf
das Wegeentgelt (,Larmbonus®), sofern sie bei ihren Gulterverkehrsleistungen am Schienennetz der
OBB-Infrastruktur AG mit Verbundstoff-Bremssohlen nachgeristete Guterwagen verwenden.

6.1.2 Genehmigungsverfahren betreffend Marktaufschlage (§ 67d Abs 6 EisbG)

Das Genehmigungsverfahren zu den Marktaufschlagen gemafR § 67d Abs 6 EisbG ist noch im Gange. Sollte
eine rechtskraftige Entscheidung in diesem Verfahren erst nach Beginn der Netzfahrplanperiode vorliegen, gilt
Folgendes:

Grundsatzlich kommen die Regelungen der SNNB (Wegeentgelte inkl. Marktaufschlage, Marktsegmente) zur
Anwendung.

Mit Ablauf des Tages der Zustellung des genehmigenden Bescheids der SCK an die OBB-Infrastruktur AG
(als Antragstellerin) kommen die SNNB mit der MaRgabe zur Anwendung, dass die OBB-Infrastruktur AG
durch die Entscheidung der SCK allenfalls notwendige Modifikationen veréffentlichen wird. Auf dieser Grund-
lage findet eine Nach- bzw. Rickverrechnung von bis dahin allenfalls zu viel oder zu wenig verrechneten
Wegeentgelten statt. Tritt Rechtskraft des genehmigenden Bescheids der SCK ein, so bleibt es endgliltig bei
der Verrechnung nach den (allenfalls modifizierten) SNNB.

Das im vorigen Absatz Ausgeflihrte gilt vorlaufig auch fiir den Fall, dass gegen den genehmigenden Bescheid
der SCK Beschwerde und allenfalls weitere Rechtsmittel erhoben werden (vorbehaltlich anderslautender Ent-
scheidungen der SCK bzw. des Bundesverwaltungsgerichts und / oder des Verwaltungsgerichtshofs).

Ab rechtskraftigem Verfahrensabschluss und Vorliegen einer nicht mehr mit ordentlichen oder aul3erordentli-
chen Rechtsmitteln anfechtbaren Entscheidung Uber die Genehmigung von Marktaufschldgen kommen die
SNNB unter Berlicksichtigung allenfalls notwendiger Modifikationen aufgrund der rechtskraftig genehmigten
Marktaufschlage zur Anwendung. Auch in diesem Fall kommt es zu einer Nach- bzw. Rickverrechnung von
bis dahin allenfalls zu viel oder zu wenig verrechneten Wegeentgelten.

Diese Vorgangsweise war — zur Vermeidung von Rechtsunsicherheiten zu Lasten aller Beteiligten — bereits
fiir die Netzfahrplanperiode 2018 mit der SCK abgestimmt worden und zur Anwendung gekommen, und zwar
auf Grundlage des in einer miindlichen Verhandlung vor der SCK protokollierten Einvernehmens zwischen der
OBB-Infrastruktur AG und allen teilnehmenden EVU (nach Ladung aller EVU).
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6.1.3 Marktsegmente
Die OBB-Infrastruktur AG sieht unter Beachtung des § 67d EisbG sechs Marktsegmente vor (Dienstziige, das
sind Lokzugfahrten und Leerpersonenziige, stellen kein eigenes Marktsegment dar):
o Marktsegmente Personenverkehr
o Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr
o Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr
o Nahverkehr stark

o Nahverkehr schwach
o Marktsegmente Giiterverkehr

o Guterverkehr manipuliert

o Guterverkehr nicht manipuliert

Far die Marktsegmente des Personenverkehrs werden folgende Zuordnungskriterien angewendet:

P Verkehrsart

+ PV eigenwirtschaftiich? 1 sa :
Verkehre, die nicht von einerm éffenthic hen Aulgabentrager —* E|95nWlﬂMhﬂﬂ||chﬂrW
(inldndisc h wie auslandisch) bestellt worden y
Nein
~ Haltestruktur ‘L -
= @ =Distanz zwischen Halten = 20KM? i..
l Mein Gemeinwirtschaftlicher PFV
~ Internationale Zlge -
+ Internationaler Zug endetbeginnt nichtin einem Ja
Grenzbahnhof (siehe SNME Kapitel 2.2.2)
. . l Nein
~ Gefdlgroie
Sitzplatzkapazitat <200 Sitze? und Ja
.
« Wagonanzahl = 4 Wagons?
Y -
l Nein Nahverkehr
~ Geographie & Uhrzeit ~ schwach
- Ziige mit Abgangs- oder Zielbahnhof Ja
nicht in der Stadtregion?? und —
& verkehrt nicht wihrend der Hauptverkehrszeit? y
l Mein
Nahverkehr
stark

) Grenziiberschreitende Ziige (iber jeweilige Anschlussgrenzstrecke zum Nachbarinfrastrukturbetreiber
2) Stadtregionen gemaR Definition Statistik Austria (Kern- und AuRenzone)
3) Morgens: Fahrtrichtung Stadtregion und Ankunft am Zielbahnhof zwischen 06.00 und 09.00 Uhr oder
Abends: Fahrt aus der Stadtregion in Richtung landliches Gebiet mit Abfahrt in der Stadt zwischen 16.00 und 19.00 Uhr.

o Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr

Personenverkehrsdienste, die nicht im Rahmen eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags erbracht
werden, werden dem Marktsegment ,Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr” zugeordnet.
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¢ Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr

Personenverkehrsdienste im Rahmen eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags sind durch den Fahr-
wegkapazitatsberechtigten bei der Bestellung (Fahrwegkapazitatsbegehren) bekanntzugeben.

Personenverkehrsdienste, die im Rahmen eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages erbracht wer-
den und deren durchschnittliche Haltedistanz = 20 Kilometer betragt, werden dem Marktsegment ,,Ge-
meinwirtschaftlicher Personenfernverkehr zugeschieden. (Durchschnittliche Haltedistanz = Zugkilo-
meter/Anzahl der Halte; die Berechnung erfolgt auf Grundlage der Zugkilometer bzw. der Halte in den
Verkehrsstationen auf dem Streckennetz der OBB-Infrastruktur AG.)

Weiters sind vom Marktsegment ,Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr” grenziberschreitende
Personenverkehrsdienste umfasst, die im Rahmen eines o6ffentlichen Dienstleistungsauftrages er-
bracht werden, eine durchschnittliche Haltedistanz < 20 km haben und nicht in einem Grenzbahnhof
(Kapitel 3.2.2) beginnen oder enden.

e Nahverkehr stark

Personenverkehrsdienste im Rahmen eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages, die nicht die Krite-
rien des Marktsegments ,Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr® erfiillen, werden dem Markt-
segment ,Nahverkehr stark” zugeordnet, wenn ihre GefalRgréRe = 200 Sitzplatze und > 4 Waggons
betragt und ihr Abgangs- oder Zielbahnhof in einer Stadtregion (Stadtregionen gemaf Definition Sta-
tistik Austria — Kern- und AuRenzone) liegt und der Zug in der Hauptverkehrszeit (Morgens: Fahrtrich-
tung Stadtregion und Ankunft am Zielbahnhof zwischen 06.00 und 09.00 Uhr oder Abends: Fahrt aus
der Stadtregion in Richtung landliches Gebiet mit Abfahrt in der Stadt zwischen 16.00 und 19.00 Uhr)
beginnt oder endet.

¢ Nahverkehr schwach

Die Ubrigen Personenverkehrsdienste im Rahmen eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages werden
dem Marktsegment ,Nahverkehr schwach“ zugeordnet.

Far die Marktsegmente des Guterverkehrs werden folgende Zuordnungskriterien angewendet:

~— Einzelwagenverkehre ~\
+ Eine der folgenden Zugklassen: Ja NanDalier
DG, SDG, VG, SVG, BED, SBED, NG, SNG P
\ 7
l Nein

Kombinierte Verkehre
(KV—Kennung und eines von den folgenden \
Kriterien:
Vom KV-Terminal zum KV-Terminal oder
Von der Staatsgrenze/ Netz Dritte zum KV- | Ja
Terminal oder
Vom KV-Terminal zu Staatsgrenze/ Netz
Dritte oder
\ Von Staatsgrenze zu Staatsgrenze /

Manipuliert

1 Nein

Nicht manipuliert
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¢ Giiterverkehr manipuliert

Einzelwagenverkehre sowie kombinierte Verkehre werden dem Marktsegment ,Guterverkehr manipu-
liert zugeordnet.

Im System Einzelwagenverkehr werden Gliterwagen von verschiedenen Versendern in einem Bahn-
hof (z.B. Verschubknotenbahnhof, Verschubstandort) gesammelt, im Rahmen des Zugbildungspro-
zesses sortiert und zu einem Zug zusammengefasst. Dieser Zug transportiert die gesammelten Gi-
terwagen zum nachsten Bahnhof, in dem diese entweder wieder sortiert und auf andere Zlige aufge-
teilt oder an die verschiedenen Empfanger verteilt werden.

Im Rahmen des Einzelwagenverkehrs findet ein (mehrmaliger) Ubergang von Giiterwagen von Zug
zu Zug statt, womit meist ein hoher Verschub- und Zeitaufwand fiir die Zugbildung verbunden ist. Die
Bahnhéfe (z.B. Verschubknotenbahnhof, Verschubstandort) in denen dieser Ubergang erfolgt, (iber-
nehmen die Sammel-, Sortier- bzw. Verteilfunktion fur den Einzelwagenverkehr.

Eisenbahnverkehrsdienste des Einzelwagenverkehrs sind bei der Bestellung durch den Fahrwegka-
pazitatsberechtigten (Fahrwegkapazitadtsbegehren) mit den Zugklassen (DG, SDG, NG, SNG, VG,
SVG, BED, SBED) des Einzelwagenverkehres zu bezeichnen. Das Vorliegen eines Einzelwagenver-
kehrssystems ist mittels geeignetem Nachweis (z.B. Produktions-, Zugbilde- oder Wagenubergangs-
plane) darzulegen.

Bei den kombinierten Verkehren (unbegleiteter und begleiteter KV) wird die Transporteinheit (Con-
tainer, Wechselaufbauten, Sattelauflieger, Mobiler, Stralenfahrzeuge) umgeschlagen und nicht das
transportierte Gut selbst. Eisenbahnverkehrsdienste, die ausschlie3lich der Befdrderung dieser Trans-
porteinheiten dienen, sind dem Marktsegment ,Guterverkehr manipuliert” zugeordnet. Mafigeblich fir
die Einstufung ist die KV-Kennung (Profil) samt bestelltem Zuglauf/Produktionskonzept (Verkehre zwi-
schen in- oder auslandischen KV-Terminals). Kombinierte Verkehre werden durch den Fahrwegkapa-
zitatsberechtigten bei der Bestellung (Fahrwegkapazitatsbegehren) mit den Zugklassen TEC, STEC,
KGAG, SKGAG, ROLA, SROLA bezeichnet.

Kann ein Eisenbahnverkehrsdienst nicht dem Einzelwagenverkehr oder dem kombinierten Verkehr
zugeordnet werden, wird dieser dem Marktsegment ,,Giterverkehr nicht manipuliert® zugeschieden.

e Giiterverkehr nicht manipuliert

Ganzzige sind Punkt-zu-Punkt-Verkehre (z.B. Kunde-zu-Kunde), bei denen keine weitere Manipula-
tion des Wagenzuges in einem Zugbildeprozess vom Versand- bis zum Bestimmungsort (Zuglauf)
erfolgt. Manipulationen am Wagenzug zur Erhéhung der Auslastung und Wirtschaftlichkeit eines
Ganzzuges, die nur einen Teil des Zuglaufes betreffen (z.B. Vereinigung von zwei Ganzzigen auf
einem Streckenabschnitt) stellen jedenfalls keinen Zugbildeprozess dar und fihren somit zu keiner
Zuordnung dieses Ganzzuges zum Marktsegment ,,Guterverkehr manipuliert”.

Die Verkehre des Marktsegments ,Guterverkehr nicht manipuliert“ werden durch den Fahrwegkapa-
zitatsberechtigten bei der Bestellung (Fahrwegkapazitatsbegehren) mit den Zugklassen GAG, SGAG,
LGAG, SLGAG sowie mit RID bzw. SRID bei Transport von Gefahrgutern bezeichnet. Weiters gehéren
Militarziige zu diesem Marktsegment, nicht jedoch Ganzziige des kombinierten Verkehrs (siehe Markt-
segment ,Guterverkehr manipuliert®).
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6.1.4 Zu- und Abschlage

6.1.4.1 Triebfahrzeugfaktor

Fir die auf dem Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG zugelassenen Triebfahrzeugbaureihen wird auf Basis
der Beanspruchung der Eisenbahninfrastruktur eine Bewertungsziffer ermittelt. Die Zuordnung zu den drei
Triebfahrzeugkategorien erfolgt aufgrund dieser ermittelten Bewertungsziffer:

e Triebfahrzeugkategorie A: Bewertungsziffer d < 1

o Triebfahrzeugkategorie B: Bewertungsziffer 1 <d < 1,05

e Triebfahrzeugkategorie C: Bewertungsziffer d > 1,05

Diese Zuordnung ist in der Fahrzeugdatenbank hinterlegt, der aktuelle Stand ist fir Berechtigte mit Passwort
im Internet abrufbar. Fragen zu nicht angeflihrten Triebfahrzeugen sind an die Zulassungsstelle der OBB-
Infrastruktur AG zu richten.

Das Wegeentgelt vermindert sich fur Triebfahrzeuge der Kategorie A je gefahrenem Zugkilometer um den
Triebfahrzeugabschlag und erhéht sich fir Triebfahrzeuge der Kategorie C um den Triebfahrzeugzuschlag.
Far Triebfahrzeuge der Kategorie B wird kein triebfahrzeugspezifischer Zu- oder Abschlag verrechnet.

Bei Lokziigen wird pro Zug der Zu- bzw. Abschlag maximal fir ein Triebfahrzeug verrechnet. Fahren Lokziige
mit unterschiedlichen Triebfahrzeugen wird jenes mit der gleisbelastenderen Kategorie herangezogen (z.B.
bei einem Triebfahrzeug der Kategorie A und einem der Kategorie B ist das Triebfahrzeug der Kategorie B
malfgebend, bei einem Triebfahrzeug der Kategorie A und einem der Kategorie C ist das Triebfahrzeug der
Kategorie C fur die Berechnung des Triebfahrzeugfaktors maf3igebend). Bei allen anderen Ziigen werden bei
Mehrfachtraktion alle Triebfahrzeuge fiir die Berechnung herangezogen.

6.1.4.2 Larmabhangiger Wegeentgeltbestandteil

a. Beschreibung

Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) erhalten fiir die Netzfahrplanperiode 2019 (09. Dezember 2018
bis 14. Dezember 2019) einen Abschlag auf das Wegeentgelt (,Larmbonus®), sofern sie bei ihren Giiter-
verkehrsleistungen am Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG mit Verbundstoff-Bremssohlen nachge-
rustete Guterwagen verwenden.

Der Larmbonus ist ein larmabhangiger Wegeentgeltbestandteil geman Artikel 4 der Durchflihrungsverord-
nung (EU) 2015/429 und soll einen Anreiz fur die Nachristung von Guterwagen mit larmarmen Brems-
technologien bieten. Auf den Erwdgungsgrund Nr. 14 der vorgenannten Durchfihrungsverordnung, wo-
nach die Anreize an diejenigen weitergereicht werden sollen, die die Kosten der Nachristung tragen, wird
hingewiesen.

b. Voraussetzungen
Der Larmbonus wird fiir jene auf dem Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG eingesetzten Giiterwagen
gewahrt,
1. die gemaf den Anforderungen der Verordnung (EU) 1304/2014 (, TSI Larm“) mit Verbundstoff-
Bremssohlen nachgeristet sind und

2. fur die vom EVU oder Wagenhalter mittels Eingabe in einer Webapplikation (Registrierungstool fur
larmarme Guterwagen) bzw. Datenlibertragung Uber eine gesonderte Datenschnittstelle* der OBB-
Infrastruktur AG die folgenden Angaben (,Nachristdaten) bekannt gegeben wurden:

4 Weitere Informationen zur Webapplikation bzw. Datenschnittstelle konnen tber OSS erfragt werden.

Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2019 Version 2.4 Seite 55



OBB

INFRA

o Wagenhalter

e 12-stellige europaische Fahrzeugnummer (,Wagennummer/Wagen-|D*)
e Achsanzahl

e Datum der Nachrustung

e Aktuelle Bremsausristung

e Nachweis fir die Nachristung

Die OBB-Infrastruktur AG nimmt an der von BAV Bundesamt fiir Verkehr, DB Netz AG und ProRail
gemeinsam eingerichteten Anlaufstelle flr Bonusantrage, dem Single Entry Point (kurz ,SEP®), teil.

Daher mussen Nachristdaten von Guterwagen, die mittels Single Entry Point bereits gemeldet wurden
und damit in der Silent Wagon Database (SWDB) enthalten sind, nicht gesondert an die OBB-Infra-
struktur AG bekannt gegeben werden.®

3. Darlber hinaus mussen die Guterwagen in der Wagenliste des jeweiligen Zuges im Infrastruktur
Transport Information System (INFRA.TIS) enthalten sein.

Nach Eingang der Nachristdaten wird der La&rmbonus fur den betreffenden Guterwagen ab dem folgenden
Kalendermonat berticksichtigt.

Die OBB-Infrastruktur AG behalt sich die stichprobenartige Uberpriifung der Nachriistdaten vor. Fehler-
hafte bzw. unvollstdndige Angaben sind durch das EVU oder den Wagenhalter unaufgefordert zu korrigie-
ren. Die OBB-Infrastruktur AG wird bis zur Klarung der mangelhaften Angaben den Larmbonus bzw. be-
troffene Teilbetrage einbehalten. Ungerechtfertigt erhaltene Larmbonusbetrage sind vom EVU zuriickzu-
erstatten.

c. Berechnung und Abrechnung

Der Larmbonus wird in Abhangigkeit von der tatsachlichen Laufleistung des jeweiligen Gliterwagens auf
dem Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG und der Anzahl der nachgeriisteten Achsen gewahrt. Fiir die
Berechnung des Larmbonus wird die Laufleistung des Glterwagens ab dem ersten Tag des Folgemonats
nach Eingang der Nachriistdaten herangezogen.

Die Hohe des Larmbonus betragt fur die Netzfahrplanperiode 2019 0,01 € je Achse/km.

Anzahl jahrliche Laufleis- . .
nachgeristete Ach- tung am Schienen- i €,fef\ecrh8k”0- — Larmbonus
sen netz

Je nachgerusteter Achse eines Glterwagens wird ein Hochstbetrag von 425,- € als Larmbonus gewahrt
(unabhangig von der Laufzeit; siehe unten Punkt d.).

Wird ein nachgerlsteter Guterwagen von mehreren EVU verwendet, gebuhrt der Larmbonus entspre-
chend der jeweiligen Laufleistung, maximal jedoch bis zum Hdchstbetrag von 425,- € pro Achse. Der im
jeweiligen Kalenderjahr angefallene Larmbonusbetrag wird zu Beginn des Folgejahres ausbezahlt bzw.
bei der Abrechnung des Wegeentgelts bertcksichtigt.

5 Die OBB-Infrastruktur AG akzeptiert diese Daten, wenn die Pflichtfelder gemaR dem SEP-Formular auf der Webseite
www.sep-silentwagon.info ordnungsgemaR befiillt sind, wobei nach Aufforderung der OBB-Infrastruktur AG auch Nach-
weise flur die Umrustung (Testate) vorzulegen sind. Die von den EVU bzw. Wagenhaltern via Schnittstelle bzw. Webappli-
kation der OBB-Infrastruktur AG bekannt gegebenen Daten von nachgeriisteten und sonstigen larmarmen, jedoch nicht
nachgeristeten Giterwagen werden ebenfalls in der SWDB gespeichert.
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d. Ausblick

Die OBB-Infrastruktur AG wird auch fiir die Netzfahrplanperioden 2020ff bis zum 31. Dezember 2021
larmabhangige Wegeentgeltbestandteile entsprechend den Vorgaben der Durchfihrungsverordnung (EU)
2015/429 vorsehen.

Dabei sollen die fiir die Netzfahrplanperiode 2018 sowie 2019 festgelegten Modalitaten grundsatzlich bei-
behalten werden. Der je nachgeristeter Achse eines Glterwagens liber alle Netzfahrplanperioden hinweg
insgesamt gewahrte Larmbonus ist jedenfalls mit einem Hoéchstbetrag von 425,- € begrenzt (maximaler
Bonusbetrag je nachgerusteter Achse (ber die gesamte Laufzeit).

6.1.4.3 Zuschlag fiir iiberlastete Eisenbahninfrastruktur
Ein Zuschlag fir Uberlastete Eisenbahninfrastruktur geman EisbG § 67a wird fir folgenden Streckenabschnitt
in den angegebenen Zeitrdumen verrechnet:

o  Wien Meidling (Mi) — M&dling (Md) jeweils von 5:00 — 9:00 Uhr und von 15:00 bis 19:00 Uhr.

6.1.4.4 Performance Regime

Das Performance Regime (kurz ,PR") ist ein Anreizsystem zur Vermeidung von Betriebsstérungen und zur
Erhéhung der Leistung der Eisenbahninfrastruktur gemal § 67h EisbG. Das PR-System beruht auf Ver-
spatungsminuten und Verspatungsursachen, die in den Betriebsflihrungssystemen der OBB-Infrastruktur AG
aufgezeichnet werden.

Die Berechnung der Verspatungsminuten im PR-System wird anhand des nachfolgenden Schemas erlautert:

1) Selektion der verspateten Ziige Basis: Regel-Personen- und Regel-Giiterzilge
(exkl. Dienstziige, Verschubguterziige und Bedienungsfahrten)

Welche Verspatung als Basis? ’ Endverspatung ‘

Basis-Schwellenwerte (exkl.

verspatete Grenziibergabe) PV: 10 min | | GV: 60 min
2) Kodierung Verspatungsursache | Handbuch Abweichungsmanagement auf Basis UIC 450-2 |
3) Zuscheidung zu Verursacher Jede Verspatungsminute wird einem Verursacher zugeschieden:

INFRA, EVU, NEUTRAL (sekundar, externe Griinde)

4) Messung Verspatungsminuten Unterwegsverspatungsminuten im OBB-Netz minus Schwellenwert,
Abzug von Bagatellverspatungen (unter 90 sec),
Plafondierung: Einzelverspatung > 120 min auf 120 min gesetzt

5) Abrechnung | PR-Verspatungsminuten zu Lasten Verursacher x Entgelt ‘

‘ Plafondierung: max. 0,5 % von Zugkm-Wegeentgelt |
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e Zu 1) Selektion der verspateten Ziige

Im PR-System werden Regelzlige des Personen- und des Guterverkehrs betrachtet, ausgenommen
sind Dienstzlige (Zugklassen: LP, LZ, PROB,...), Verschubgiterziige (VG) und Bedienungsfahrten
(BED) sowie Gelegenheitsverkehre (Sonderziige). Umleitungsverkehre werden als Sonderziige ge-
wertet, daher sind diese ebenfalls vom PR-System ausgenommen.

Fir die im PR-System enthaltenen Regelziige des Personen- und Giterverkehrs wird geprift, ob die
Endverspatung im Zugendbahnhof minus einer allfalligen Grenziibergabeverspatung bei Ziigen, die
aus einem anderen Schienennetz (anderer Eisenbahninfrastrukturbetreiber im Inland oder Ausland)
auf das Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG tibergehen, die Basis-Schwellenwerte (ibersteigt.

Als Basis-Schwellenwerte sind im Personenverkehr 10 Min. und im Guterverkehr 60 Min. festgelegt.
Da die Zugverspatungen jeweils auf Minuten gerundet werden, werden in das PR-System Personen-
zige ab 11 Min. und Guterzige ab 61 Min. Verspatung (abzlglich allféllige Grenzubergabever-
spatung) aufgenommen.

e Zu 2) Kodierung Verspatungsursache

Die Kodierung der Verspatungsursachen erfolgt gemaf Handbuch Abweichungsmanagement auf Ba-
sis UIC-Merkblatt 450-2.

e Zu 3) Zuscheidung zu Verursacher

Die Zuweisung der Verspatungskodes zu den Verursachern (OBB-Infrastruktur AG, EVU oder ex-
terne/sonstige Grunde inkl. Sekundarverspatungen) erfolgt angelehnt an die Systematik des Quali-
tatsmanagements des Betriebes der OBB-Infrastruktur AG. Die detaillierte Zuordnungssystematik fiir
das PR-System ist in den Anhdngen der SNNB angefuhrt.

e Zu 4) Messung der Verspatungsminuten

Es werden jeweils zugbezogen die im Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG angefallenen Unter-
wegsverspatungsminuten den jeweiligen Verursachern zugeordnet. Dabei werden Bagatellverspatun-
gen unter 90 Sek. nicht berlcksichtigt. Einzelverspatungen tber 120 Min. werden auf 120 Min. be-
grenzt.

Verspatungsminuten, die nicht eindeutig dem Verantwortungsbereich der OBB-Infrastruktur AG oder
eines EVU zuzuordnen sind (insbesondere externe Grinde, Sekundarverspatungen), werden neutral
kodiert und damit nicht als mal3gebliche Verspatungsminute berlcksichtigt.

Anschlielend werden je Zug, der in das PR-System fallt, auf Basis von Unterwegsverspatungen die
PR-Verspatungsminuten je Verursacher errechnet (INFRA, EVU, NEUTRAL).

Entsprechend dem Anderungsverfahren des Handbuches Abweichungsmanagement (siehe Anhénge
der SNNB) kann das EVU Einspriiche gegen die ihm zugewiesenen Verspatungen bekannt geben.
Erfolgt kein Einspruch, gelten die kodierten Verspatungsminuten und deren Zuordnung zu Verursa-
chern als anerkannt.

e Zu 5) Abrechnung

Am Monatsende werden die summierten PR-Verspatungsminuten auf Basis Verursacher saldiert und
mit dem in der Liste der Entgelte (siehe Punkt 6.1.5) bekannt gegebenen Entgeltsatz multipliziert.
Jedes EVU erhalt am Monatsende eine Liste der PR-Ziige mit abrechnungsrelevanten Daten (Zug-
nummer, Datum, Beginn- und Endbahnhof, Endverspatung, Ubernahmeverspatung, Deltawert Ver-
spatungsminuten INFRA - EVU, PR-Zahlung/Gutschrift).

Die im PR-System berechneten monatlichen Salden zwischen OBB-Infrastruktur AG und dem jewei-
ligen EVU werden, um Planungssicherheit und Entgeltsystemstabilitat fir alle Beteiligten zu gewahr-
leisten, mit einem Anteil von +/- 0,5 % des Zugkm-Wegeentgelts plafondiert.
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6.1.5 Entgeltsatze
D
0 y 0 3 I.: J 0

Zugkilometerkomponente (2)
1.1.1.a Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr Zugkm 0,727 0,722 1,449
1.11b Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr Zugkm 0,727 0,762 1,489
111.¢c Nahverkehr stark Zugkm 0,888 1,049 1,937
1.1.1.d Nahverkehr schwach Zugkm 0,888 0,653 1,541
1.1.1.e Guterverkehr manipuliert Zugkm 0,833 - 0,833
1.1.1.f Guterverkehr nicht manipuliert Zugkm 0,833 0,518 1,351
1119 Dienstzug’ Zugkm 0,833 - 0,833
Bruttotonnenkilometerkomponente (btk)
1.1.2.a Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr Btkm 0,001732 - 0,001732
1.1.2b Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr Btkm 0,001732 - 0,001732
11.2.c Nahverkehr stark Btkm 0,002860 - 0,002860
1.1.2d Nahverkehr schwach Btkm 0,002860 - 0,002860
1.1.2.e Guterverkehr manipuliert Btkm 0,001573 - 0,001573
1.1.2f Glterverkehr nicht manipuliert Btkm 0,001573 - 0,001573
11.29 Dienstzug® Btkm 0,001573 - 0,001573

Diese modifizierten Entgeltsatze je Marktsegment wurden im Janner 2021 festgelegt auf Grundlage von Kapi-
tel 6.1.2 (oben) in Verbindung mit dem (noch nicht rechtskraftigen) Bescheid der Schienen-Control Kommis-

sion vom 17.12.2020 in den Verfahren zur Genehmigung von Marktaufschlagen gemaf § 67d Abs 6 EisbG
fur die Netzfahrplanperioden 2018 und 2019 (SCK 16-012 und SCK 17-009) sowie dem Wettbewerbslberwa-
chungsverfahren zur Priifung der direkten Kosten (SCK 18-010); zur Berechnungsweise wird auf diesen Be-
scheid verwiesen. Weitere Anderungen bleiben in Ubereinstimmung mit Kapitel 6.1.2 (oben) vorbehalten.

Zu- und Abschlige Einheit es::.gze(:to A:"Ui .
1.1.31.a Triebfahrzeugfaktor Kategorie A Zugkm -0,0285
1.1.31.b Triebfahrzeugfaktor Kategorie B Zugkm 0,0000
1.1.31.¢c Triebfahrzeugfaktor Kategorie C Zugkm 0,0282
1.1.4.1 Zuschlag fiir Uberlastete Eisenbahninfrastruktur Zugkm 1,3175
115 \Ijz:fscgggjgg:rﬁggti:ne — Zahlung/Gutschrift gemafR Saldo Minute +/- 0,5942
1.1.6 Larmbonus?® Achskm 0,01

6 Siehe Hinweis in Kapitel 6.1.2 Genehmigungsverfahren betreffend Marktaufschlage (§ 67d Abs 6 EisbG)
7 Dienstziige (Lokzugfahrten und Leerpersonenziige) stellen kein eigenes Marktsegment dar.
8 Dienstziige (Lokzugfahrten und Leerpersonenziige) stellen kein eigenes Marktsegment dar.

9 Der je nachgeristeter Achse eines Gliterwagens Uber die gesamte Laufzeit des Larmbonus hinweg insgesamt gewahrte Betrag ist mit
einem Hoéchstbetrag von 425 € begrenzt.
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6.2 Serviceeinrichtungen-/leistungen

6.2.1 Basisleistungen

Entgelte fir Basisleistungen zu Verkehrsstationen, Anlagen und Verschub sind im Dokument Serviceeinrich-
tungen und -leistungen enthalten.

6.2.2 Zusatzleistungen zum Mindestzugangspaket

Nachfolgend sind Entgelte flr Zusatzleistungen im Zusammenhang mit dem Mindestzugangspaket angefiihrt.
Entgelte fiir Zusatzleistungen zu Verkehrsstationen, Anlagen und Verschub sind im Dokument Serviceeinrich-
tungen und -leistungen enthalten.

6.2.2.1 Manuelle Bestelldatenbearbeitung
Fir die manuelle Bearbeitung von Fahrwegkapazitatsbegehren durch die OBB-Infrastruktur AG wird ein Ent-

gelt pro Bestellung bzw. Bestellanderung erhoben.

Entgelt in €
exkl. 20% USt

Leistung Einheit

1.2 Manuelle Bestelldatenbearbeitung Bestellung 45,00

6.2.2.2 Zuginformation ARAMIS

Die Bereitstellung des Zuganges zum Zuginformationssystem ARAMIS wird wie folgt verrechnet:
e Anschlusseinrichtung: Einmaliges Entgelt pro Arbeitsplatz/Nutzer

e Zugangsberechtigung: Monatliches Entgelt pro Arbeitsplatz/Nutzer

Weiterflihrende Informationen zum Zuginformationssystem ARAMIS sind unter folgendem Link abrufbar.

Leistung Einheit eE:It.gzeOI‘t’AinUgt
1.3.1 Anschlusseinrichtung ARAMIS Web Client Anschluss 740,00
1.3.2 Zugangsberechtigung ARAMIS Web Client Nutzer/Monat 160,00
1.34 Anschlusseinrichtung ARAMIS Premium Client Anschluss 1.160,00
1.35 Zugangsberechtigung ARAMIS Premium Client Nutzer/Monat 520,00
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6.2.2.3 GSM-R

Die Nutzung von GSM-R Diensten wird wie folgt verrechnet:
o Einmaliges Aktivierungsentgelt pro SIM-Karte

e Monatliches Serviceentgelt pro SIM-Karte

Weiterfihrende Informationen fir alle GSM-R Dienste sind unter folgendem Link abrufbar.

. . : Entgelt in €
Leistung Einheit exkl. 20% USt
1.4.1 GSM-R SIM-Karte: einmaliges Aktivierungsentgelt Aktivierung 29,00
14.2 GSM-R SIM-Karte: monatliches Serviceentgelt Monat 9,50

6.2.2.4 Leistungen fiir auBergewdhnliche Sendungen und Gefahrguttransporte

Personalleistungen werden pro Personaleinsatzstunde verrechnet, wobei unterschiedliche Entgelte in Abhan-
gigkeit von der Qualifikation der eingesetzten Mitarbeiter angewendet werden. Uber die zur Erbringung einer
gewunschten Leistung zum Einsatz kommenden Mitarbeiter entscheidet die OBB-Infrastruktur AG.

Personalleistungen Einheit eslr(]lt.gze(#%i nU€St
211 Betriebliche Experten- und Projektleistung Stunde 72,67
21.2 Verkehrssteuerung und Disposition Stunde 68,59
213 Unterstutzungsleistung Verkehrssteuerung Stunde 53,05

Unterstlitzungsleistung Betriebsabwicklung und

Kundeninformation Stunde 51,16

6.2.3 Nebenleistungen zum Mindestzugangspaket

Nachfolgend sind Entgelte zu Nebenleistungen im Zusammenhang mit dem Mindestzugangspaket angefihrt.
Entgelte fir Nebenleistungen zu Verkehrsstationen, Anlagen und Verschub sind im Dokument Serviceeinrich-
tungen und -leistungen enthalten.

6.2.3.1 Vorspann-/Nachschiebeleistungen Pyhrn
Vorspann-/Nachschiebeleistungen im Streckenabschnitt Selzthal — Spital/Pyhrn in Stid-Nord-Richtung werden
pro Leistungsfall verrechnet.

Erreicht der Zug des EVU den vereinbarten Leistungsendbahnhof mit einer Ankunftsverspatung von mehr als
30 Minuten, wird fiir jede begonnene halbe Stunde ein zusatzliches Entgelt gemaR Nr. 1.5.2 der Entgelttabelle
(siehe Punkt 2.2.6) verrechnet, maximal jedoch 252,45 €.
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Vor Inanspruchnahme der Leistung ist der Abschluss eines gesonderten Vertrages zwischen der OBB-Infra-

struktur AG und dem EVU erforderlich. Das entsprechende Vertragsmuster sowie weitere Details zu den Be-
dingungen (Bestellprozess, Ansprechpartner, Stornoregelungen etc.) sind als Anhdnge der SNNB abrufbar.

Entgelt in €
exkl. 20% USt

Leistung

1.5.1 Vorspann-/Nachschiebeleistungen Pyhrn Leistungsfall 342,32

Vorspann-/Nachschiebeleistungen Pyhrn —
152 Leistungsentgelt zusatzlich zu 1.5.1 bei Verspatung im
Leistungsendbahnhof

je begonnener

halber Stunde 84,15

6.2.3.2 Sonstige erganzende Personalleistungen

Personalleistungen werden pro Personaleinsatzstunde verrechnet, wobei unterschiedliche Entgelte in Abhan-
gigkeit von der Qualifikation der eingesetzten Mitarbeiter angewendet werden. Uber die zur Erbringung einer
gewunschten Leistung zum Einsatz kommenden Mitarbeiter entscheidet die OBB-Infrastruktur AG.

Personalleistungen Einheit eslr(]lt.gzeolgﬁi nU€St
211 Betriebliche Experten- und Projektleistung Stunde 72,67
21.2 Verkehrssteuerung und Disposition Stunde 68,59
213 Unterstutzungsleistung Verkehrssteuerung Stunde 53,05
214 Egﬁrj:‘iij;zfg:\rgzlﬁe;itung Betriebsabwicklung und Stunde 51,16

Innerhalb der in den SNNB veroffentlichten Betriebsstellenoffnungszeiten kommen bei kurzfristiger Bestellung
(Ad-hoc) von Personalleistungen zusatzlich zu oben angefiihrten Entgeltsatzen folgende Zuschlage zur Ver-
rechnung.

o Bei Bestelleingang kiirzer als 15 Tage vor Leistungserbringung an Werktagen 50 % und an Sonn- und
Feiertagen 100 %.

¢ BeiBestelleingang kiirzer als 72 Stunden vor Leistungserbringung an Werktagen 100 % und an Sonn-
und Feiertagen 200 %.

Aulerhalb der in den SNNB veroffentlichten Betriebsstellenoffnungszeiten kommen zusatzlich zu oben ange-
fuhrten Entgeltsatzen folgende Zuschlage zur Verrechnung:

¢ An Werktagen 50 % und an Sonn- und Feiertagen 100 %.

o BeiBestelleingang kiirzer als 72 Stunden vor Leistungserbringung an Werktagen 100 % und an Sonn-
und Feiertagen 200 %.
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Abkurzungsverzeichnis

AG Aktiengesellschaft

AGB Allgemeine Geschaftsbedingungen

Bf Bahnhof

BFZ Betriebsfiihrungszentrale

bmvit Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

Bsb Betriebsstellenbeschreibung

Btkm Bruttotonnenkilometer

BZELW BildungsZentrum Eisenbahn & Lehrlingswesen

DB Dienstbehelf

DLV Durchleitungsvertrag

DV Dienstvorschrift

Dz Dienstzuge

EisbAV Eisenbahnarbeithehmerlnnenschutzverordnung

EisbBFG  Eisenbahn-Beforderungs- und Fahrgastrechtegesetz

EisbEPV  Eisenbahn-Eignungs- und Priifungsverordnung

EisbG Eisenbahngesetz, Bundesgesetz Giber das Eisenbahnwesen

ETCS European Train Control System

EU Européische Union

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

FAPLO Fahrplananordnung

Fzg Fahrzeug

GB Geschéftsbereich (Organisationseinheit der OBB-Infrastruktur AG)

GSM-R Global System for Mobile Communications - Rail(way)

GV Guterverkehr

i.d.g.F. in der geltenden Fassung

INV Infrastrukturnutzungsvertrag

LZB Linienférmige Zugbeeinflussung

M-AMA Modulares Auftragsmanagement

NBU Notbremsiiberbriickung

NVU N_icht-Eisenbahnverkehrsunternehmen (Fahrwegkapazitatsberechtigte gemaR § 57a 22
EisbG)

0SS One Stop Shop

PCS Path Coordinating System

PRM People with reduced mobility (Personen mit eingeschrankter Mobilitat)

PV Personenverkehr
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PzZB Punktférmige Zugbeeinflussung
RFC Rail Freight Corridor
RID Réglement conpernant_ le transpor_’g internationa!_l fe_rroviaire__ de _marcha_mdises dangereuses
(Regelung zur internationalen Beférderung gefahrlicher Guter im Schienenverkehr)
RNE Rail Net Europe
RW Regelwerk
SCG §chiengn-_ControI, ) _ _
Osterreichische Gesellschaft fiir Schienenverkehrsmarktregulierung mbH
SCK Schienen-Control Kommission
SNNB Schienennetz-Nutzungsbedingungen
STB Streckenbeschreibung
Str. Strecke
Str.km Streckenkilometer (It. VzG)
Str.Nr. Streckennummer
TSI Technische Spezifikation flr die Interoperabilitat
Tfz(f) Triebfahrzeug(fihrer)
uic Union Internationale des Chemins de fer (Internationaler Eisenbahnverband)
VG Verschubglterzug
VzG Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten
Zugkm Zugkilometer
ZUvV Zugtrassenvereinbarung zum Infrastrukturnutzungsvertrag
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