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Die Weststrecke — eine Hauptverkehrsader Osterreichs

Die Weststrecke ist ,die” dsterreichische Bahnachse. Auf-
grund ihrer nationalen und internationalen Bedeutung wurde
die Bahnstrecke Wien — Salzburg von der dsterreichischen
Bundesregierung 1989 zur Hochleistungsstrecke erklart

und wird kontinuierlich viergleisig ausgebaut. Ziel ist, eine

durchgangige Viergleisigkeit von Wien bis Wels zu realisieren.

Der Ausbau der Strecke zwischen Wien und Linz ist beinahe
abgeschlossen. In diesem Abschnitt profitieren die Menschen
bereits von wesentlich kirzeren Fahrzeiten, modernen Hal-

testellen und hohem Reisekomfort. Insbesondere seit der In-
betriebnahme der 60 km langen Neubaustrecke zwischen St.
Polten und Wien im Dezember 2012 ist eine neue Zeitrech-
nung im Ost-West-Verkehr Realitat: Mit Geschwindigkeiten
bis zu 230 km/h und einer um 19 Minuten kirzeren Fahrzeit
auf der Distanz Wien — Linz hat in Osterreich erstmals die
Bahn das Auto in die Schranken gewiesen. Heute ist man hier
mit der Bahn nicht nur sicherer, sondern auch schneller als
mit dem Auto unterwegs.

Nadelohr zwischen Linz und Wels

Der nachste notwendige Schritt ist der Ausbau der Strecke
zwischen Linz und Wels. Dieser Bereich ist noch zweigleisig
und weist einen Kapazitatsengpass auf. Zunehmend verkehren
mehr Zuge auf der Strecke. Diese sind mit unterschiedlichen
Geschwindigkeiten unterwegs. Immer wieder mussen lang-
samere GUter- und Regionalzlge schnellere Personenfernver-
kehrszuige Uberholen lassen. Das verursacht Verspatungen.
Durch den viergleisigen Ausbau kommen Personen und Guter
wieder fir viele Generationen punktlich und sicher ans Ziel.

Vier Gleise Voraussetzung fiir
Taktverdichtung im Regionalverkehr
Die Verkehrsprognose Osterreich sagt deutliche Steigerun-
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gen der Zugzahlen voraus. Der Guterverkehr wird im stark
exportorientierten oberdsterreichischen Zentralraum weiter
zunehmen. Nicht zuletzt durch die von der Bundesregierung
forcierten Verlagerungsziele von der Strafse auf die Schiene.
Fur Pendlerinnen und Pendler bzw. fir Schilerinnen und
Schiler werden in Zukunft mehr Zlge fur dichtere Intervalle
fur einen Taktfahrplan notwendig sein. Dies alles kdnnen die
bestehenden, schon bereits jetzt stark genutzten zwei Gleise
nicht mehr schaffen. Waren es 2010 noch rund 370 Zlige
taglich, so verkehren derzeit bereits tiber 400 pro Tag auf der
Strecke zwischen Linz und Wels. Rund ein Viertel davon sind
Regionalverkehrsziige. Flr den Zeitraum nach 2025 wird mit
einem Aufkommen von 577 Zlgen taglich gerechnet. Auch
die Zugzahl im Regionalverkehr wird steigen.

Grafik: ©heiderklausner.at
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Viergleisiger Ausbau step-by-step

Die Weststrecke wird abschnittsweise ausgebaut. Der Ausbau
ist von Wien bis Linz fast abgeschlossen. Zwischen den Bahn-
hofen Linz und Wels erfolgt der viergleisige Streckenausbau

in den Abschnitten Linz Hbf Westseite, Linz-Marchtrenk und
Marchtrenk-Wels. Um so rasch wie mdglich die Vorteile der
Neubaustrecke zu schaffen, werden Abschnitte teilweise parallel
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errichtet. Durch den Ausbau werden hdhere Zugfrequenzen

und ein Taktfahrplan moglich. Die Basis fur ein S-Bahnsystem

im Zentralraum Linz-Wels wird geschaffen. Die taglichen Wege
zum Arbeitsplatz, zur Schule oder sonstigen Zielen kénnen
Bahnfahrerinnen und -fahrer zukiinftig noch besser aufeinander
abstimmen. Das spart Zeit, erhoht die Lebensqualitat und macht
die Bahn noch attraktiver.

Viergleisiger Ausbau Linz — Marchtrenk

Zwischen Linz und Marchtrenk werden anstatt der bestehen-
den Bahnanlage vier neue Hochleistungsgleise flr Strecken-
hochstgeschwindigkeiten bis zu 230 km/h (z.B. railjet) errich-
tet. Flr den Regionalverkehr ist eine Geschwindigkeit von bis
zu 160 km/h vorgesehen. Die Haltestellen Leonding, Horsching
und Oftering werden neu gebaut. In Pasching werden die Vor-
aussetzungen geschaffen, um spater eine Haltestelle Pasching
errichten zu kénnen.

Projektauftrag Linz — Marchtrenk

Die Planungen fur den Streckenausbau zur Viergleisigkeit
zwischen Linz und Marchtrenk erfolgten nach gesetzlichem
Auftrag. Verkehrliche Aspekte wurden ebenso berlcksichtigt
wie u.a. Umweltanforderungen, Larmschutz und 6kologische
Anforderungen. Auch der Streckenverlauf wurde Uberdacht.
Wahrend der Planungsphasen bis zur Einreichung zu den
Behdrdenverfahren wurden Birgerinnen und Blirger aus der
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Region in die Entwicklung des Projekts einbezogen. Gemeinde-
vertreter, Blrgerinitiativen, Anrainervertreter und Grundstticks-
eigentimer haben ihre Anliegen im Zusammenhang mit dem
Projekt in Gemeinde- und Regionalforen eingebracht. Fur die
Streckenflihrung wurden finf mégliche Trassenvarianten ent-
wickelt. Durch die Interessensgruppen wurden Projektwirkun-
gen in den Bereichen Verkehr/Technik, Raum/Umwelt, Kosten/
Risiken durch Gewichtung bewertet. Gleichzeitig erfolgte eine
fachliche Beurteilung der Projektauswirkungen durch Planer.
Auf dieser Basis haben die OBB jene Trasse ausgewahlt, die
nun im UVP-Verfahren seit Dezember 2014 gepruft wird. Nach
eingehender Untersuchung durch eine unabhangige Prifstelle
des Bundes wurde diese bereits 2007 als die am besten geeig-
nete bestatigt.

Der zukiinftige Streckenverlauf

In Leonding sowie in Oftering und Marchtrenk wird die
Trasse am heutigen Bestand ausgebaut. In Leonding verlauft
die Trasse durch das Siedlungsgebiet. Entsprechende Larm-
schutzmallnahmen wurden in der Planung bertcksichtigt und
werden eine deutliche Verbesserung zu heute bringen. Im
Abschnitt Pasching/Horsching schwenkt die Trasse wenige
hundert Meter in Richtung Siiden aus. Der Industriestandort
Horsching wird damit besser an die Bahn angebunden. Eine
neue Haltestelle Horsching wird beim Flughafen errichtet. Die
bestehende Strecke samt der Haltestelle Pasching und der
Bahnhof Hoérsching werden aufgelassen, um daraus Flachen
zur Nachnutzung, z.B. zur Siedlungsentwicklung, zu schaffen.
Gleichzeitig wird die rdumliche Zerschneidung in Pasching
aufgehoben und das Ortszentrum beruhigt. Mit dieser
Lésung ist die geringste mogliche Anzahl an Haushalten von
Bahnlarm betroffen.

Die ausgewahlte Trasse ist in hohem MafSe umweltvertraglich
und berucksichtigt auch zukinftige Entwicklungstendenzen
der Region. Auch wahrend der Bauzeit ergeben sich Vorteile.
Der laufende Bahnbetrieb kann auf der Bestandsstrecke wei-
ter verkehren. Insgesamt entstehen durch die Verschwenkung
deutlich geringere Kosten als beim Ausbau am Bestand.

Flachenbedarf

Die Anforderungen an Verkehrsinfrastruktur fur die Bahn
werden zunehmend komplexer. Heutige Standards fordern
andere Gleis- und Sicherheitsabstande, Anlagen fur Regen-
wasser oder Begleitwege fur Einsatzkrafte sowie Eisenbahn-
unterfihrungen. Um diese Anforderungen zu erflllen, ist bei
der Neuerrichtung von Bahn-Infrastruktur aktuell ein héherer
Flachenbedarf nétig, als in den Anfangen des Bahnbaus. Der
viergleisige Neubau der Strecke zwischen Linz und Marchtrenk
umfasst insgesamt ca. 137 Hektar (inklusive der heute beste-
henden Bahnflache). Im Vergleich zu einem Neubau an der
bestehenden, zweigleisigen Trasse durch den Siedlungsraum
von Pasching bendtigt die neue Streckenflihrung unwesentlich
mehr Flache. Die Differenz betragt rund 7 Hektar. Durch die
neue Trassenflihrung werden die heute bestehenden Bahn-
anlagen im Bereich Pasching-Horsching nicht mehr benétigt.
Somit kénnen rund 14 Hektar Bahngrund zur Nachnutzung
freigegeben werden.

Zuckerriibentransport bleibt auf Schiene

Der Zuckerribenanbau ist ein wesentlicher Bestandteil der
Landwirtschaft in der Projektregion zwischen Linz und
Marchtrenk. Die fast 200 Bauern vor Ort lassen ihre Ernte
umweltfreundlich auf der Schiene zur Weiterverarbeitung
transportieren. Im Zuge des Ausbaus entsteht daflr eine neue
Ribenverladeanlage und ersetzt zuklnftig die beiden beste-
henden Ribenverladeplatze in Marchtrenk und Horsching.
Fir den neuen Standort wurden 12 Varianten betrachtet. Die
Auswahl der besten Variante erfolgte in Abstimmung mit der
RLG - Ribenlogistik Gmbh, der Vertretung der Ribenbauern.
Angesiedelt wird der neue Platz unweit der Barenstralde im
Gemeindegebiet Marchtrenk stidlich der Bahn.

Neue, moderne, barrierefreie Bahnhofe

Die drei Stationen Leonding, Hoérsching und Oftering werden
barrierefrei, komfortabel und am Stand der Technik aus-
gefihrt. Jeder Bahnhof wird mit Park&Ride-Anlagen bzw.
Bike&Ride-Anlagen versehen. Die zukunftsweisende Planung
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der OBB-Infrastruktur AG zielt darauf ab, die Verkehrstrager
Schiene, StraRe, Luftfahrt zu verkntpfen.

Mobilitat mit Zukunft

Wir legen heute den Grundstein flr die Lebensqualitat der
nachsten Generationen. Der Ausbau der Strecke schont auf
lange Sicht unsere Umwelt und hilft mit, die Klimaziele im
Verkehr zu erreichen. Denn ein gesundes, leistungsfahiges
Schienennetz ist Voraussetzung fiir umweltfreundliches Bahn-
reisen — eine echte Alternative zum motorisierten Individual-
verkehr. Auch im Guterverkehr spielt dies eine Rolle. Fur jede
Tonne Fracht, die mit einem durchschnittlichen LKW trans-
portiert wird, werden um etwa 18 Mal mehr CO,-Emissionen
erzeugt als beim Gutertransport mit der Bahn.

Impulse fiir die regionale Wirtschaft
Oberosterreich gilt als fuhrendes Export-, Industrie- und
Technologiebundesland. Die gute Verkehrsinfrastruktur spielt

Wussten Sie, dass ...

... eine leistungsfahige Bahninfrastruktur den Standort
aufwertet?

.. fast 200 Bauern der Projektregion ihre Zuckerriben
umweltfreundlich mit der Bahn in die Zuckerfabrik
Tulln liefern? Dort entsteht 100% o6sterreichischer Zucker.

.. im Zuge des Neubaus 6kologisch wertvolle Flachen
flr Pflanzen und Tiere in grofem Umfang entstehen?

.. eine leistungsfahige Bahninfrastruktur der Zersiedelung
und damit Versiegelung von wertvollem Boden entgegen-
wirkt?

dabei eine wesentliche Rolle und macht das Bundesland zu
einem interessanten Produktions- und Logistikstandort.
In der Region rund um den Flughafen Horsching befindet sich

DATEN UND FAKTEN

B Gesamtlange ca. 16 km

B Baubeginn voraussichtlich 2020

m Verkehrsaufnahme voraussichtlich 2026

® Uber 120.000 m2 Larmschutzwande

® 32 Brlcken/Ingenieurbauwerke

B 23 StrafSen und Wege

B 3 Haltestellen

B 1 neue Rubenverladeanlage
® Gesamtflachenbedarf 137 ha

.. ein Ausbau entlang der bestehenden Bahnstrecke fast
gleich viel Boden bendtigt wie die geplante neue Strecken-
flhrung? Der Unterschied sind ca. 7 Hektar.

.. 14 Hektar der derzeit beanspruchten Flache nach Bauende
durch Riuckbau der Bestandsstrecke frei und wieder z.B.
zur Siedlungsentwicklung benutzbar werden?

.. durch die Verschwenkung mind. 20 Hauser bestehen
bleiben kénnen, die sonst abgeldst werden mussten?

.. Zuge in grofRen Kurverradien ruhiger und komfortabler
unterwegs sind?
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ein wachsender Industriestandort. Im Zuge des viergleisigen
Neubaus kann dieser durch die Verlegung der Trasse im Ab-
schnitt Pasching/Horsching in die neue Hochleistungsstrecke
eingebunden werden. Mit der neuen Haltestelle Hérsching
werden zudem Flugverkehr, Bahnverkehr und Individualver-
kehr (PKW, Bus, Zweirad) verkniipft. Insgesamt ergeben sich
durch die positiven Standorteigenschaften, wie die inter-
modale Verknlpfung und die gute VerkehrserschlieBung,
Impulse fur die Entwicklung des Betriebsgebietes. Neue
Arbeitsplatze im oberdsterreichischen Zentralraum kénnen
entstehen. Die neue Haltestelle am Flughafen Horsching
erleichtert Pendlerinnen die Anreise. So kann der Wirtschafts-

Eoto: OBB/ZT_Donau

motor in Oberdsterreich weiter angetrieben und die Wettbe-
werbsfahigkeit gesichert werden.

Volkswirtschaftlich gesehen rentiert sich die Investition in zu-
kunftsorientierte, umweltvertragliche Mobilitat von Menschen
und Gutern fur Osterreich um ein Vielfaches: Schon wahrend
der Bauzeit werden wichtige Arbeitsplatzeffekte generiert, die
nationale Wertschdpfung steigt. Auch wenn die neue Stre-
cke bereits in Betrieb ist, wird die Region noch bedeutende
volkswirtschaftliche Effekte, beispielsweise durch steuerliche
Einnahmen, spliren. So fungieren Bahninfrastrukturprojekte als
Konjunkturlokomotive fiir Osterreich.

Aktueller Projektstand Abschnitt Linz — Marchtrenk

Das Projekt befindet sich aktuell in der Umweltvertraglichkeits-
prufung (UVP-Verfahren) und wird vom Bundesministerium fur
Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT) in Hinblick auf
seine Auswirkungen auf die Umwelt geprift. 14 unabhédngige
Sachverstandige sind dafir am Werk und erstellten in den letz-

ten Monaten ein Umweltvertraglichkeitsgutachten (UVG). Es
folgt die Offentliche Erérterung, im Anschluss wird das Projekt
gemald UVP-Gesetz mindlich verhandelt. Danach wird vom
BMVIT ein Umweltvertraglichkeitsbescheid ausgestellt, der fur
den weiteren Projektablauf entscheidend ist.

ENTSCHEIDUNG
Veroffentlichung des
Genehmigungsbescheides

OFFENTLICHE
ERORTERUNG

des Vorhabens

STELLUNGNAHME-
MOGLICHKEIT

fur Behorden und
Standortgemeinden

ERSTELLUNG DES UVG

(Umweltvertraglichkeits-
gutachten)

EINREICHUNG

der Projektunterlagen
zur UVP (Umwelt-
vertrdglichkeitspriifung)

OFFENTLICHE AUFLAGE
DES ANTRAGS UND DER
UVE IN DEN STANDORT-
GEMEINDEN

6 Wochen Frist zur Einsichtnahme
und Abgabe einer schriftlichen
Stellungnahme

OFFENTLICHE AUFLAGE
DES UVG IN DEN
STANDORTGEMEINDEN

Mindestens 4 Wochen Frist
zur Einsichtnahme

WEITERE
GENEHMIGUNGS-
VERFAHREN

z.B. Eisenbahnrecht,
Wasserrecht, StrafSenrecht

PRUFUNG

des Genehmigungs-
antrages und der UVE
(Umweltvertraglichkeits-
erklarung)

MUNDLICHE
VERHANDLUNG
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Osterreich — ein Teil Europas

Die EU strebt danach Engpasse zu beseitigen, eine moderne
Infrastruktur zu schaffen und den grenziiberschreitenden
Verkehr flissiger zu gestalten. Mit der Gestaltung eines trans-
europaischen Netzes (TEN) und mit Fokus auf ein Kernnetz aus
Hauptverkehrskorridoren sollen diese Ziele erreicht werden.
Dies kommt Reisenden und Unternehmen in der gesamten EU
zugute. Vier von insgesamt neun Hauptverkehrskorridoren des
transeuropdischen Netzes (TEN) verlaufen durch Osterreich: der
Rhein-Donau-Korridor mit der dsterreichischen Weststrecke,
der Skandinavisch-Mediterrane Korridor Gber den Brenner, der
Orient-Ostmediterrane Korridor mit der Verbindung Richtung
Brno und Budapest und der Baltisch-Adriatische Korridor mit
der neuen Sudstrecke.

Wir denken weiter

Laut Verkehrsprognosen sollen in Osterreich der Giiter- und
der Personenverkehr weiterhin deutlich steigen. Mit dem Ziel-
netz 2025+, einer Ausbaustrategie von BMVIT und OBB fiir die
Zukunft der Bahn in Osterreich, wird der Grundstein fir den
Verkehr von morgen gelegt: Mehr Zlige, kiirzere Fahrzeiten,
moderne Bahnhofe, die Verlagerung des Guterverkehrs auf die
Schiene und die Reduktion der CO,-Emissionen fiir eine um-
weltfreundliche Mobilitat. Der viergleisige Ausbau der Strecke
zwischen Linz und Marchtrenk leistet einen erheblichen Beitrag
zur Erreichung der Osterreichischen Klimaziele.

TSCHECHIEN
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Kontakt:

Wir stehen lhnen gerne flr Fragen zur Verfligung.
OBB-Infrastruktur AG

Projektleitung Oberosterreich 1
Dinghoferstralle 5, 4020 Linz
Tel. +43 732 93000-6130

Marktmanagement und Kommunikation
Team Projektinformation

Elisabethstral3e 9

1010 Wien

Mail: infra.kundenservice@oebb.at

infra.oebb.at
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