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Anderungsverzeichnis

Lfd. Nr.

Anderungen gemiR Zahl

Gegenstand

Giiltig ab

1

9001-000001-19

Gesamtes Dokument: Streichung ,weile Linie“
1.2.3: Streichung ,Laderampen und Bahnsteige*“
1.5: Ergédnzung Unterweisung

1.6: Ergéanzung Gesundheitliche Eignung

1.10: PSA: Ergéanzung ,Warnkleidung sichtbar tragen®,
senganliegende Warnkleidung + Kleidung*“

1.11: Streichung ,Sicherung*

Streichung Punkt 1.11.3

1.12: neue Nummerierung und ff

1.13: Streichung ,Aufnahme Bsb*

2.3.1: Erganzung ,Bahnsteige”

2.3.4: neuer Absatz (Trittbrett)

Streichung ganzer Punkt 2.4

2.4.1: Aufnahme ,im Bereich von Bedienungsraumen®
2.4.3: Anderung auf ,0,4 m Héhe*

2.5.2: Aufnahme Verbot Hineintreten in Kuppelraum bei
Tfz, Wendeziigen und mot. Sonderfz.

2.5.6: Streichung , Tfz mit Schneepflug auf der
Schneepflugseite*

2.5.8: Streichung ,Betriebsstellen mit autom.
Rangierkupplung*®

3.5.11: Erganzung Arbeiten auf Gittermastsignalen

4.1.3: Aufnahme ,Koordinator Arbeitsteam” im
Klammerausdruck

Aktualisierung der Abbildungen gem. EisbAV (allgem.)

15.12.2019

9001-000001-21

Neuauflage

wegen 184. Verordnung der Bundesministerin fir Arbeit,
Soziales, Gesundheit und Konsumentenschutz: Anderung der
Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung EisbAV mit
01.01.2021

01.06.2021

9001-000002-22

Anderungen

1.2.5 — Konkretisierung im 3. Absatz

1.3.3 — Uberschreiten der Gleise (neu)

1.3.4 — Wege auf der Anlage (neu)

dadurch Anpassung der ff. Nummerierungen

1.3.8 und 1.3.9 — Umformulierungen

1.3.10 — Anderung der Telefonnummer

1.4 — Aufnahme psychische Fehlbeanspruchung
1.5 — Oberleitungsanlagen

2.8.6 — Aufnahme ,Gefahrenbereich des Zugseils®

2.12.1 — Aufnahme ,freigeschaltet und geerdet” im 1.
Anstrich

2.17 — Anderung der Schutzmalnahme

2.19 — Aufnahme Verschubleiter fiir Winterdienst,
Anpassungen in der Tabelle

2.20 — Anpassungen in der Tabelle

12.06.2022
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e  2.21 - Streichung ,Feststellung der Stérungsursache”

o 2.21,2.22 —fortlaufende Nummerierung angepasst,
bessere Strukturierung

e  2.23 —neuer Punkt ,Ubereinstimmungspriifung*

e  3.1.1 - Streichung ,Feststellen der Stérungsursache®,
Anpassung der Verweise

e 3.4.1 - Ubereistimmungspriifung (neu)
. 3.4.2 — Prazisierung (Rangordnung)
e  3.4.5 - bessere Strukturierung

e 3.7 —Arbeiten an und in der Nahe von
Bahnstromanlagen: umfassende Anderungen

e  3.11 - Arbeiten an Weichen (Umformulierungen);
Streichung des letzten Satzes (Weichenheizungen)

e 4.1.1 - Anpassung/Querverweise an 2.17
e 5.1 - Ortliche Unterlage (neu)
e 53— Querverweis zu 5.1

. Uberarbeitung der Grafiken mit Unterstiitzung der
BVAEB
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Vorbemerkungen zur Erstfassung 1995

Am 1. Janner 1995 ist das Arbeithehmerinnenschutzgesetz in Kraft getreten, in dem die
Arbeitnehmerschutz-Standards der Europdischen Gemeinschaft in die dsterreichische Rechtsordnung
Ubernommen wurden.

Die vorliegende Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz 90.01. (OBB 40) konkretisiert die
bereits in Gesetzen, Verordnungen und Dienstvorschriften enthaltenen Bestimmungen zum Schutz
aller Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer, also auch jener von Fremdfirmen, die im Bereich der
Osterreichischen Bundesbahnen Téatigkeiten verrichten. Sie dient daher in erster Linie als
Unterweisungsgrundlage gemafR § 14 ASchG fir den erwahnten Personenkreis.
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1 Allgemeine Bestimmungen

1.1 Geltungsbereich

Die schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz 90.01. (OBB 40) gilt fir Arbeitsvorginge und
Bauarbeiten im Bereich von Gleisen fiir alle Arbeitnehmer der Osterreichischen Bundesbahnen
(insbesondere OBB-Infrastruktur AG, OBB-Personenverkehr AG, Rail Cargo Austria AG, OBB-Produktion
GmbH, OBB-Technische Services GmbH, OBB-Immobilien GmbH, Rail Equipment GmbH & CO KG, Mungos
Sicher und Sauber GmbH, European Contract Logistics-Austria GmbH, WS-Service GmbH).

Der Bereich der Gleise umfasst nicht nur den Gefahrenraum, den Sicherheitsraum, den Bedienungsraum
und den Gefahrenbereich der Oberleitung, sondern dariiber hinaus samtliche Rdume neben, Uber oder unter
Gleisen, in denen Gefahrdungen fiir Arbeitnehmer oder fir den sicheren Bahnbetrieb entstehen kénnen.

In der schriftichen Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz 90.01. (OBB 40) wird bei allen Personen- und
Funktionsbezeichnungen auf eine gendergerechte Formulierung verzichtet. Es wird jedoch darauf hingewiesen,
dass sich diese Betriebsanweisung gleichermaBlen an beide Geschlechter richtet.

1.2 Begriffsbestimmungen
1.21 Gefahrenraum

Der Gefahrenraum von Gleisen besteht aus jenem Raum, der von den bewegten Schienenfahrzeugen selbst
einschlieBlich ihrer Ladung in Anspruch genommen wird, sowie jenem zuséatzlichen Raum unter, neben und
Uber dem Gleis, in dem Arbeitnehmer durch bewegte Schienenfahrzeuge gefahrdet werden kénnen.

Die Breite des Gefahrenraumes ist abhangig von der ortlich zulassigen Geschwindigkeit der
Schienenfahrzeuge.

Auf Bahnsteigen ist die Grenze des Gefahrenraumes im Regelfall durch eine gelbe Linie gekennzeichnet. Die
Grenze des Gefahrenraumes auf Bahnsteigen ist in der Tabelle 2 dargestellt.

Im Tunnel gilt der gesamte Tunnelquerschnitt als Gefahrenraum.

1.2.2 Sicherheitsraum

Neben jedem Gefahrenraum von Gleisen muss ein Sicherheitsraum vorhanden sein, der Arbeithehmern
wahrend der Vorbeifahrt von Schienenfahrzeugen einen sicheren Aufenthalt ermdglicht.

Der Sicherheitsraum muss leicht erkennbar und sicher erreichbar sein.

Der Sicherheitsraum schlief3t nicht immer direkt an den Gefahrenraum an und muss mindestens 0,5 m breit
sein, die Hohe muss mindestens 2,0 m betragen. Dient der Sicherheitsraum auch als Zugang zu
Arbeitsplatzen oder Betriebseinrichtungen, dann muss er mindestens 0,6 m breit sein. Die Breiten von
Gefahrenraum und Sicherheitsraum ergeben sich aus der Tabelle 1.
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Gefahrenraum

B

Sicherheitsraum

woez

Gefahrenraum

Sicherheitsraum

N

wo'z=

205mbzw. 20,6 m

Abbildung 1:Gefahrenraum und Sicherheitsraum

Tabelle 1: Gefahrenraum, Sicherheitsraum, Zugang

N

\(_)I\

20,5mbzw. 20,6 m

Gefahrenraum und

Gefahrenraum und

Ortlich zulissige SehiSnsa Sicherheitsraum Sicherheitsraum als Zugang
Geschwindigkeit
Abstand von der Gleisachse

bis 80 km/h 20m 25m 26m

bis 100 km/h 21m 26m 27m

bis 120 km/h 22m 2,7m 28m

bis 140 km/h 23m 28m 29m

bis 160 km/h 25m 3,0m 3,1m

bis 250 km/h 3,0m 3,5m 3,6m
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Tabelle 2: Sonderbestimmungen fiir den Gefahrenraum auf Bahnsteigen
(gekennzeichnet durch eine gelbe Linie)

Ortlich zulissige Geschwindigkeit ffg::‘;ﬁg’j‘::‘:::gf:lf:c";s“eg
bis 80 km/h 2,2m
bis 100 km/h 2,3 m
bis 120 km/h 24 m
bis 160 km/h 2,5m
bis 200 km/h 3,0m
bis 230 km/h 3,2m

1.2.3 Seitlicher Sicherheitsabstand

Der seitliche Sicherheitsabstand ist der Abstand zwischen bewegten Schienenfahrzeugen und Teilen der
Umgebung, der Arbeitnehmer vor Verletzungen durch Quetschung schiitzen soll.

Der seitliche Sicherheitsabstand muss auf beiden Seiten des Schienenfahrzeuges vorhanden sein. Er muss
mindestens 0,5 m breit und bis zu einer Héhe von 2,0 m tber der Standflache von Arbeitnehmern vorhanden
sein.

Teile der Umgebung sind ortsfeste Gegenstande wie Maste oder Gelander sowie neben den Gleisen gelagerte
Gegenstande, abgestellte StralRenfahrzeuge und Schienenfahrzeuge auf Nachbargleisen.

Standflachen, auf denen sich Arbeitnehmer aufhalten koénnen, sind beispielsweise Fuhrerstande,
Verschiebertritte oder Ladeflachen von Schienenfahrzeugen. In der Praxis ist daher ein Bereich bis zu einer
Hohe von etwa 3,5 m freizuhalten.

Einschrankungen des seitlichen Sicherheitsabstandes (Quetschgefahr) sind mit rot/weiBen Streifen
gekennzeichnet.

220m

35m

<15m

|
'
|

222m '
Seitlicher SicherheitsabstandY

222m

I
z2,2m N " 222m !
T

Seitlicher Sicherheitsabstand ) Seitlicher Sicherheitsabstand Seitlicher Sicherheitsabstand !

Abbildung 2a und 2b: Seitlicher Sicherheitsabstand
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1.2.4 Bedienungsraum

Der Bedienungsraum ist jener Raum in dem sich Arbeitnehmer bei Tétigkeiten an Schienenfahrzeugen (z.B.
Kuppeln, Fahrzeugprifungen oder Ladungssicherungen) oder damit zusammenhangenden Tatigkeiten (z.B.
Hemmschuhlegen oder Weichenstellen) aufhalten missen.

Der Bedienungsraum hat eine Breite von 2,5 m von der Gleisachse. Die Lage der Bedienungsraume ist in der
Betriebsstellenbeschreibung festzulegen.

Einschrankungen des Bedienungsraumes sind mit schwarz/gelben Streifen gekennzeichnet.

—

220m

0,8 m)

220m

Laderampe

-‘62 0.8 m-)l >25m ‘:‘ >25m Bedienungsraum 2,5 m >

N o N
Bedienungsraum f Bedienungsraum

Abbildung 3a und 3b: Bedienungsraum
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1.2.5 Gefahrenbereich der Oberleitung

Der Gefahrenbereich der Oberleitung ist jener Bereich, in dem Arbeitnehmer durch elektrischen Strom

gefahrdet werden kénnen.

Von jedem unter Spannung stehenden Teil der Oberleitungsanlage und von unter Spannung stehenden Teilen
am Dach von Triebfahrzeugen (Stromabnehmer, Dachleitungen usw. - in der Abbildung 4 rot dargestellt) ist da-
her ein Schutzabstand von 3,0 m einzuhalten. Dieser Abstand darf weder mit Korperteilen noch mit

Werkzeugen oder Gegenstanden unterschritten werden.

Ein Unterschreiten des Schutzabstandes ist nur durch fachkundige und dafiir berechtigte Personen (z.B.
Elektrofachkraft, elektrotechnisch unterwiesene Person) unter Beachtung der Bestimmungen des RW 12.01

(Elektrobetriebsvorschrift DV EL 52) zulassig.

ung

| 15 kV - Hochspann
. 3,0m

)

Y
15 kV - Hochspannung

(@) 39
% % . o
6 Gs ! o G}
e S 1 8 ¢ L
/’8 ‘@ O
@D @ @D o
I &
()

Abbildung 4: Gefahrenbereich der Oberleitung
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1.3 Allgemeine Bestimmungen uber das Verhalten im Bereich von Gleisen
1.31

Ein Aufenthalt im Bereich der Gleise ist nur erlaubt, wenn und solange es fir die Ausfihrung von Tatigkeiten
erforderlich ist.

1.3.2

Beim Austreten aus dem Bereich der Gleise ist darauf zu achten, dass nicht der Gefahrenraum eines
Nachbargleises betreten wird.

1.3.3 Uberschreiten von Gleisen
Gleise durfen erst Uberschritten werden, nachdem
- durch Ausblick auf den Bahnkorper und

- durch besondere Aufmerksamkeit auf allfallige, von Schienenfahrzeugen aus, gegebene akustische
Signale

nach beiden Richtungen der Bahn festgestellt werden konnte, dass ein gefahrloses Uberschreiten méglich
ist.

Wird die Annaherung eines Schienenfahrzeuges entweder optisch (durch Ausblick auf den Bahnkorper) oder
akustisch (durch Wahrnehmung akustischer Signale eines Schienenfahrzeuges) wahrgenommen und ist daher
ein gefahrloses Uberschreiten nicht mdglich, dirfen die Gleise nicht tiberschritten werden.

Ist ein gefahrloses Uberschreiten aufgrund sichtbehindernder Verhiltnisse nicht méglich (z.B. bei Nebel,
Schneefall, hohe Schneelage, Pflanzenaufwuchs oder durch abgestellte Schienenfahrzeuge) so dirfen die
Gleise erst dann Uberschritten werden, wenn als Schutzmalinahme das betriebliche Verfahren ,Keine Fahrten®
umgesetzt wurde.

Der zustandige Fahrdienstleiter hat als Schutzmallinahme das betriebliche Verfahren ,Keine Fahrten®
umzusetzen und gibt die Vollzugsmeldung an den Antragsteller. Erst danach dirfen die Gleise Uberschritten
werden.

1.3.4 Wege auf der Anlage

Soweit in den ortlichen Unterlagen (Punkt 5.1) Wege auf der Anlage vorgegeben werden, sind diese zu
benttzen.

Soweit dies in den drtlichen Unterlagen (Punkt 5.1) festgelegt ist, dirfen die Gleise in bestimmten Bereichen
nicht liberquert werden.

1.3.5

Im Bereich der Gleise dirfen Gerate nur so bedient werden (z.B. MOTIS- und MAZE-Eingabegerate sowie
EVA-Bedienungsgerate), dass dadurch keine Ablenkung von der Wahrnehmung von Gefahren erfolgen kann.

1.3.6
Im Gefahrenraum der Gleise ist die Benlitzung von Mobiltelefonen verboten.

1.3.7
Verboten ist
» auf Schienenkdpfe, Weichenzungen oder Radlenker steigen,
» auf andere Teile der Gleisanlage treten, auf denen ein sicheres Gehen und Stehen nicht moglich ist,

»  sich unmittelbar vor und hinter jenen Schienenfahrzeugen aufhalten bzw. Tatigkeiten durchflihren,
die sich unvorhersehbar in Bewegung setzen kénnen,

» sich im Bereich von Grenzmarken zwischen stehenden und bewegten Schienenfahrzeugen
aufhalten bzw. Tatigkeiten durchfiihren,
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» unter Schienenfahrzeugen durchkriechen,

»  sich an Stellen auf Schienenfahrzeugen aufhalten, die dafir nicht bestimmt sind,

»  Schienenfahrzeuge an dafiir nicht vorgesehenen Stellen be- und bersteigen,

» Besteigen von Masten, die elektrische Anlagen tragen (Oberleitungen, Bahnstromanlagen),

» Berlihren oder Annadherung von/an herabhangenden elektrischen Leitungen, auch wenn sie auf dem
Boden, auf Baumen, auf Zaunen oder dgl. aufliegen,

» Wagen und Wagenladungen zu besteigen, wenn dadurch die elektrischen Schutzabstande
unterschritten werden.

1.3.8

Elektrische Anlagenteile sind so lange als unter Spannung stehend zu betrachten, solange sie nicht
spannungsfrei, geerdet und kurzgeschlossen sind.

Ob elektrische Anlagenteile spannungsfrei, geerdet und kurzgeschlossen sind, darf nur durch eine
Elektrofachkraft oder eine elektrotechnisch unterwiesene Person festgestellt werden.

1.3.9

Zur Abwendung einer plotzlich auftretenden Gefahr (z.B. Schutz des Lebens und der Gesundheit,
Verhinderung von Brand- und Explosionsgefahr) muss jede Person jeden Schalter sofort selbst ausschalten
oder die Abschaltung eines Anlagenteiles zur Abwendung der Gefahr verlangen (Telefonnummer
Gefahrabschaltung: 05 1778 7760).

1.3.10

Herabhangende Leitungen (auch dann, wenn sie auf dem Boden, auf Baumen, auf Zaunen und dgl. aufliegen)
sind in einem Umkreis von mindestens 20 m abzusperren und erforderlichenfalls zu bewachen.

Schrittspannung/Spannungstrichter

Grenze des Gefahreqbereichs bei
Hochspannung 1 20 m X
A g
I:
1
1
1
1
1

@ Beispiel:

Herabgefallenes
Freileitungsseil

Ungeféhrliche 1

Schrittspannung

Lebensgefahrlich hohe
Schrittspannung

Abbildung 5: Schrittspannung / Spannungstrichter

Spannungstrichter

Bei Anndhrung an die Fehlerstelle
mit gleich bleibender Schrittldnge
wachst die Schrittspannung!

\

Die zustandige Stelle des betriebsfiihrenden Elektrodienstes der OBB-Infrastruktur AG ist unverziglich zu
verstandigen (Telefonnummer der Energieleitstelle: 05 1778/7760).
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1.4 Einsatz der Arbeitnehmer
Im Bereich von Gleisen dirfen nur Arbeitnehmer eingesetzt werden, die die ihnen Ubertragenen Aufgaben
zuverldssig erfillen kénnen.

Sobald erkennbar ist, dass ein Arbeithehmer lbermiidet ist oder sich durch Alkohol, Arzneimittel oder
Suchtgift in einen Zustand versetzt hat, in dem er sich oder andere Personen gefédhrden kénnte, darf dieser
Arbeitnehmer nicht oder nicht weiter im Bereich von Gleisen eingesetzt werden.

Nach Zwischenfallen mit erhdhter arbeitsbedingter psychischer Fehlbeanspruchung (z.B. Unfall) dirfen
Arbeitnehmer erst wieder im Gefahrenraum der Gleise eingesetzt werden, sobald sie die ihnen Ubertragenen
Aufgaben zuverldssig erfullen kénnen.

1.5 Unterweisung

Im Bereich der Gleise und im Gefahrenbereich der Oberleitungsanlagen dirfen nur Arbeitnehmer tatig sein, die
vorher Uber die festgelegten Schutzmaflinahmen und Sicherungsmafnahmen unterwiesen worden sind.

Eine Berechtigung zum Betreten der Gleise (z.B. Erlaubniskarte, Zustimmungserklarung) ersetzt nicht die
erganzende ortliche Unterweisung Uber die festgelegten SchutzmalRhahmen und Sicherungsmalinahmen.

1.6 Gesundheitliche Eignung

Im Bereich der Gleise dirfen nur Arbeitnehmer tatig sein, die Uber die erforderliche gesundheitliche Eignung
verfigen. Nahere Festlegungen Uber die erforderliche gesundheitliche Eignung trifft die Dienstanweisung
72.03. (OBB 32 - Richtlinie zur gesundheitlichen Eignung von Mitarbeiter/innen im Eisenbahnbetrieb und
dessen Umfeld). Bei Einhaltung der Dienstanweisung 72.03. (OBB 32 - Richtlinie zur gesundheitlichen Eignung
von Mitarbeiter/innen im Eisenbahnbetrieb und dessen Umfeld) gelten die Anforderungen an die
gesundheitliche Eignung jedenfalls als erfiillt.

1.7 Signale
1.7.1 Signal - ACHTUNG -

Ein langer Ton,

der vom Triebfahrzeugfihrer mit der Triebfahrzeugpfeife gegeben wird. Das Signal dient allgemein dazu, die
Aufmerksamkeit von Personen zu erregen oder Personen zu warnen.

1.7.2 Signal - GEFAHRENSIGNAL -

Drei kurze Tone mehrmals hintereinander

oder das Schwingen der Signalfahne, eines Gegenstandes, eines Armes — bei Dunkelheit mit einer Lampe
moglichst mit rotem Licht — im Kreis. Das Gefahrsignal wird gegeben, wenn Fahrten von Schienenfahrzeugen
zur Abwendung einer Gefahr sofort angehalten werden missen. Im Gefahrenfall ist dieses Zeichen von allen
(auch Bahnfremden) zu geben.
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1.7.3 Signal - GEFAHRENRAUM RAUMEN -

Zwei kurze Tone mehrmals nacheinander

— wenn moglich einer in hoher, einer in tiefer Tonlage — gegeben.

Bei automatischen Warnsystemen erfolgt zusatzlich eine optische Anzeige. Solange die optische Anzeige
gegeben wird, ist ein Eintreten in den Gefahrenraum verboten.

1.8 Benutzung von Arbeitsmitteln

Wenn Beschadigungen an Arbeitsmitteln festgestellt werden, die die Sicherheit beeintrachtigen kdnnen, oder
wenn Schutz- oder Sicherheitseinrichtungen an Arbeitsmitteln nicht funktionsfahig sind, dirfen diese
Arbeitsmittel nicht benutzt werden.

1.9 Sprechfunkverbindung

Sprechfunkgerate dienen ausschlieBlich zur Ubermittiung von betrieblichen Meldungen, Auftrdgen sowie zur
Abwicklung von dienstlichen Gesprachen. Die Gesprache missen kurz, deutlich, langsam und maRig laut
gefihrt werden. Nahere Festlegungen ftrifft die betriebliche Richtlinie 30.03.15. (ZSB 15 - Betriebliche
Bestimmungen zu Funk- und Fernsprecheinrichtungen).

1.10 Personliche Schutzausriustung und Hautschutz

Wahrend des Aufenthaltes und wahrend Arbeiten im Bereich der Gleise sind die personliche Schutzausriistung
und der Hautschutz gemafll den Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumenten zu verwenden. Im
Gefahrenraum der Gleise ist die Warnkleidung sichtbar (z.B. kein Verdecken der Warnweste durch Rucksack)
zu tragen.

Im Bereich von Gleisen darf nur enganliegende Warnkleidung und dariiber hinaus nur enganliegende
Kleidung getragen werden. Die Warnkleidung muss zumindest den Oberkdrper bedecken. Westen oder Jacken
sind geschlossen zu tragen.
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2 Arbeitsvorgange

2.1 Verhalten im Bereich von gekennzeichneten Einbauten
211

Der Aufenthalt zwischen gekennzeichneten Einbauten (z.B. Hemmschuhstander, Zugvorheizstander,
Wasserentnahmestellen, Druckluftanschliisse, Oberleitungs-, Signal- und Beleuchtungsmaste) und bewegten
Schienenfahrzeugen ist verboten.

Abbildung 6a und 6b: Aufenthalt im Bereich von Einbauten

Das Auf- oder Absteigen von bewegten Schienenfahrzeugen im Bereich von gekennzeichneten Einbauten ist
verboten.

1

Abbildung 7a und 7b: Verhalten bei gelb/schwarz gekennzeichneten Gefahrenstellen
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Abbildung 7c und 7d: Verhalten bei gelb/schwarz gekennzeichneten Gefahrenstellen
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2.2 Verhalten auf bewegten Fahrzeugen
221
Verboten ist
» auf Schienenfahrzeugen so sitzen, dass die Beine nach au3en herunterhdngen,

» bei fehlenden Ubergangseinrichtungen von Schienenfahrzeug zu Schienenfahrzeug hiniibersteigen
(ausgenommen im Falle drohender Gefahr),

» das Stehen und Sitzen auf Puffern, Kupplungen und Ubergangsbriicken sowie das Stehen auf den
Tritten zweier Schienenfahrzeuge,

» auf Dacher, Behalter, Ladungen von Schienenfahrzeugen und dergleichen steigen und dort
verweilen (ausgenommen bei Baufahrzeugen mit ausreichender Absturzsicherung),

» das Anlehnen an nach auf3en aufschlagenden Tlren,
» der Aufenthalt im Turbereich bei nicht gegen unbeabsichtigtes Schlieen gesicherten AulRentiren,
» das Stltzen auf Turgriffe oder an Tlrrahmen bei nicht fixierten Taren,

» der Aufenthalt mehrerer Arbeitnehmer auf einem Tritt oder Aufstieg, der nur flr eine Person
vorgesehen ist,

» der Aufenthalt auf Aufstiegen zu Fihrerstanden von Triebfahrzeugen,

» der Aufenthalt auf Aufstiegen, die keine Verschiebertritte sind (z.B. Eckauftritte bei 1016, 1116,
1216, 2016, 1193) und

» der Aufenthalt in seitlichen Tiréffnungen mit geneigter Bodenflache (z.B. Doppelstockwagen).

2.2.2

Bei der Mitfahrt auf dem Schienenfahrzeug muss maglichst in die Fahrtrichtung geblickt werden. Dabei ist auf
gekennzeichnete Gefahrenstellen zu achten.

223

Auf Schienenfahrzeugen, insbesondere auf deren Tritten, Aufstiegen, Plattformen und dergleichen ist stets ein
so sicherer Stand einzunehmen, dass auch bei ruckartigen Bewegungen der Halt nicht verloren geht. Dabei ist
immer mit beiden FiiBen zu stehen und die Handgriffe sind zu benutzen.

Ist sicheres und gefahrloses Stehen auf Tritten, Aufstiegen und dergleichen nicht méglich, so ist ein anderer
geeigneter Standplatz (z.B. im Wagenvorraum oder auf dem Triebfahrzeugflihrerstand) einzunehmen. Ist das
auch nicht méglich, so muss den Verschubteilen vorausgegangen werden.

Bei geschobenen Fahrten ist die Bedienung des Triebfahrzeuges mittels Funkfernsteuerung von einer
begehbaren Plattform aus (gesicherter Standort) stirnseitig durchzufihren. Der Aufenthalt auf Eckauftritten ist
nur dann zuldssig, wenn ein gesicherter Aufenthalt auf diesem gewahrleistet ist (Auftritt mindestens 350 x 350
mm, Anhaltemdglichkeit, ausreichender Freiraum) und keine anderen Handlungen (z.B. Sprechfunkbedienung)
durchgefiihrt werden mussen.

224
Fir den Einsatz von funkferngesteuerten Triebfahrzeugen gilt:

Ist die Funkfernsteuerung aktiviert, so hat der Verschubtriebfahrzeugflihrer das tragbare Fernsteuerbediengerat
stets bei sich zu tragen.
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2.3 Vorbeifahrt an rot/weiR gekennzeichneten Gefahrenstellen
231
Bei der Vorbeifahrt an Gefahrenstellen, die rot/weild gekennzeichnet sind (z.B. ortsfeste Gegenstédnde,
Bauwerke, Bahnsteige oder Signale) missen Arbeitnehmer entweder
» innerhalb der Fahrzeugbegrenzung stehen oder

» vor der Gefahrenstelle absteigen, wenn ein Zuriickziehen innerhalb der Fahrzeugbegrenzung nicht
moglich ist.

"
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Abbildung 8a, 8b, 8c und 8d: Vorbeifahrt bei rot/weil3 gekennzeichneten Gefahrenstellen
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2.3.2

Bei der Vorbeifahrt an rot/weild gekennzeichneten Gefahrenstellen ist das Hinausbeugen auflerhalb der
Fahrzeugbegrenzung (z.B. zur Abgabe/Beobachtung von Handverschubsignalen) verboten.

AARALARL L vy a v R RN

Abbildung 9: Vorbeifahrt an rot/weil3 gekennzeichneten Gefahrenstellen
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233
Bei der Vorbeifahrt an Laderampen missen Arbeitnehmer von rampenseitigen Verschiebertritten immer
absteigen (fehlende Fluchtmdglichkeit) — auch dann, wenn ein Zurlckziehen innerhalb der

Fahrzeugbegrenzung mdéglich ware.

l I é Laderampe l I E Laderampe

Laderampe

: - Laderampe

Abbildung 10a, 10b, 10c und 10d: Vorbeifahrt an Laderampen
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234

Bei der Vorbeifahrt an Bahnsteigen, Verschubsignalen in niedriger Ausfihrung oder gleichartiger Einbauten
(z.B. Signalbeikasten), die rot/wei3 gekennzeichnet sind, missen Arbeitnehmer auf bahnsteigseitigen oder
signalseitigen Verschiebertritten ihren Aufenthalt so wahlen, dass die FiiRe nicht seitlich liber das Trittbrett
hinausragen.

Bahnsteig

Abbildung 11a und 11b: rot/weill gekennzeichnete Gefahrenstellen

Bahnsteig

Abbildung 11c: rot/weill gekennzeichnete Gefahrenstellen
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2.4 Auf- oder Absteigen

2.41
Das Auf-

oder Absteigen ist verboten, solange sich die Schienenfahrzeuge schneller als mit

Schrittgeschwindigkeit bewegen (auller in Notfallen). Das Auf- und Absteigen wahrend der Fahrt darf nur

»
»

erfolgen.

2.4.2

von/auf Verschieberauftritten und

im Bereich von Bedienungsraumen

Vor dem Auf- oder Absteigen ist auf Gefahrenstellen (z.B. Stolperstellen und andere Hindernisse) sowie auf
Fahrten im Nachbargleis zu achten. Vor dem Aufsteigen ist (iberdies auf den Zustand des Trittes zu achten.

243

Gleisanschlussgehause, Weichenantriebe, aber auch Zwergsignale bis 0,4 m Héhe stellen Stolperstellen dar.
Beim Auf- und Absteigen von bewegten Schienenfahrzeugen ist daher auf diese Stolperstellen zu achten und
der Auf- bzw. Absteigevorgang so einzuteilen, dass ein Auftreten auf solche Stellen vermieden wird.

244

Die Zugbegleitmannschaft muss noch vor dem Anfahren des Zuges einsteigen oder aufsteigen.

2.5 Kuppeln

2.51

Beim Kuppeln ist zu Uberprifen, ob die an den Schienenfahrzeugenden freizuhaltenden Raume nicht
offensichtlich eingeschrankt sind.

2.5.2

Verboten ist

»

»

»

»

»

253

das Kuppeln von Schienenfahrzeugen, solange beide in Bewegung sind und zum Kuppeln zwischen
die Schienenfahrzeuge getreten werden muss,

beim Kuppeln auf Puffern, Zughaken und dergleichen stehen oder zwischen den
Schienenfahrzeugen mitlaufen,

wahrend der Fahrt das Kuppeln von Schienenfahrzeugen mit Schraubenkupplung von
Verschieberauftritten oder Schienenfahrzeugplattformen aus,

das Eintreten oder der Aufenthalt im Kuppelraum stehender Schienenfahrzeuge beim Heranfahren

e eines Triebfahrzeuges, Wendezuges bzw. Sonderfahrzeuges (aul3er es ist technisch erfor-
derlich) oder

e eines Schienenfahrzeuges mit Mittelpufferkupplung (gilt fir Schienenfahrzeuge mit und
ohne Seitenpuffer),

das Eintreten oder der Aufenthalt auf Ubergangsbiihnen von Arbeitsgruben beim Heranfahren eines
Schienenfahrzeuges.

Zum Kuppeln von sich langsam bewegenden Schienenfahrzeugen (max. 5 km/h) darf der Arbeitnehmer sich
zwischen den Puffern des stillstehenden Schienenfahrzeuges aufstellen. In aufrechter Haltung darf nur dann
in das Gleis ein- oder ausgetreten werden, wenn die Schienenfahrzeuge noch mindestens 10 m voneinander
entfernt sind.
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254

Muss in gebickter Haltung in das Gleis oder aus dem Gleis getreten werden, so ist der Kupplerhandgriff zu
bentiitzen. Wenn ein solcher fehlt, muss der Stillstand beider Schienenfahrzeuge abgewartet werden.

255

Beim Kuppeln ist auf Hindernisse im oder neben dem Gleis (z.B. Weichen, Gruben, Baustoffe) zu achten.

2.5.6

Bei Einschrankungen der zwischen diesen Schienenfahrzeugen freizuhaltenden Raume darf erst nach
Stillstand der Schienenfahrzeuge und nachdem sich deren Puffer bertihren in das Gleis getreten werden.

Dies gilt insbesondere fur
» Glterwagen, deren Ladung Uber die Stirnwand ragt oder sich beim Anfahren oder Anrollen
verschieben kann (z.B. Schienen, Langholz, Rohre),
»  Glterwagen mit Stirnwandtiren,

» Schienenfahrzeuge, deren Ubergangsbriicken oder klappbare Stirnwande nicht aufgeklappt und
gesichert sind,

» Schienenfahrzeuge mit verschiedenartigen Kupplungen (z.B. Schraubenkupplung und selbsttatige
Kupplung) sowie Schienenfahrzeuge mit Kupplungen besonderer Bauart,

» Schienenfahrzeuge mit nahe an die Schienenoberkante herabreichender Brustverkleidung
(Pufferschirze),

»  Schienenfahrzeuge mit fehlender oder offensichtlich schadhafter Zug- und StofR3einrichtung,
»  Triebfahrzeuge mit Schneepflug auf der Schneepflugseite,

» Schienenfahrzeuge, wenn der Kupplerhandgriff beschadigt ist oder fehlt,

»  Niederflurwagen,

» Hindernissen im oder neben dem Gleis und

» Schienenfahrzeuge, die an der Stirnseite mit einem gelben dreieckigen Piktogramm mit schwarzem
Rufzeichen versehen sind.

2.5.7
Besonders zu beachtende Punkte:

» Der Kupplungsbligel der Schraubenkupplung ist beim Einhangen hinten anzufassen, um ein
Einklemmen der Finger zwischen Kupplungsbigel und Zughaken zu vermeiden.

» Es ist darauf Bedacht zu nehmen, dass sich der Schwengel an der Kupplungsspindel nicht immer
sichern lasst und durch die Spannung, die beim Strecken der Kupplung entsteht, ausschlagen kann.

» Nach dem Kuppeln dirfen Signale zum Ingangsetzen des Verschubteiles erst dann gegeben
werden, wenn einwandfrei wahrgenommen wurde, dass alle Kuppler aus dem Gleis getreten sind.

» Bei gekuppelter und eingeschalteter elektrischer Zugheizung darf nur auf jener Seite zwischen die
Fahrzeuge getreten werden, auf der die Heizkupplung nicht verbunden ist.
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» Vor dem L&sen der Bremskupplungen der selbsttatigen Druckluftbremse und der Bremskupplungen
der Hauptluftbehalterleitung sind die Luftabsperrhdhne gleichzeitig zu schlieRen.

» Beim Ausblasen der Hauptluftleitung und der Hauptluftbehalterleitung sind die Bremskupplungen
fest in der Hand zu halten, damit sie nicht umherschlagen. Dies gilt auch beim Ausblasen der
Schlauchleitungen ortsfester Druckluftanlagen.

» Elektrische Heizkupplungen dirfen nur verbunden oder getrennt werden, wenn sie spannungslos
sind. Vor dem Beginn der Arbeiten hat daher jeder Kuppler dem Triebfahrzeugflihrer (bei mehreren
Triebfahrzeugen allen Triebfahrzeugfiihrern) bzw. dem Bediener der Vorheizanlage (stationar oder
mobil) den Auftrag ,Heizung aus" zu geben.

Jeder Kuppler hat sich darGber hinaus vom Triebfahrzeugfihrer (bei mehreren Triebfahrzeugen von
allen Triebfahrzeugfiihrern) bzw. dem Bediener der Vorheizanlage muindlich bestatigen zu lassen,
dass der Auftrag ,Heizung aus" durchgefihrt ist (,Heizung ist aus"). Bei Elektrotriebfahrzeugen hat
sich der Kuppler davon zu Uberzeugen, dass der Stromabnehmer gesenkt ist.

Wird der beschriebene Arbeitsvorgang fernmiindlich oder Gber Funk durchgefiihrt, so sind sowohl
bei der Auftragserteilung als auch bei der Bestatigung das betreffende Gleis und die Zugnummer
(wenn vorhanden) mit anzufihren.

» Bei Vorheizanlagen muss sich der Kuppler Uberzeugen, dass der entsprechende Schalter am
Heizstander ausgeschaltet (blaues Licht erloschen, keine Stromanzeige am Amperemeter), die
Heizkupplung vom Wagen geldst, das Heizkabel ordnungsgemal versorgt und die Heizkupplung in
der Blinddose versorgt sowie das Signal ,An die Vorheizanlage angeschlossen" entfernt sind.

»  Der Triebfahrzeugflhrer bzw. Bediener der Vorheizanlage darf die Heizung erst wieder einschalten,
wenn er von dem Arbeitnehmer, der die Ausschaltung verlangt hat, den Auftrag ,Heizung ein"
erhalten hat.

2.5.8 Automatische Verschubkupplung

» Das Eintreten in den Kuppelraum zum Verbinden der Hauptluftleitung beim Einsatz einer
automatischen Verschubkupplung (z.B. RK 900) darf nur nach vollstindigem automatischen
Kuppeln erfolgen.

» Das Verbinden der Hauptluftleitung hat vor der Gegenzugprobe (gemal § 16 Abs. 7 der
betrieblichen Richtlinie 30.01. (Betriebsvorschrift DV V3)) zu erfolgen. Davor missen der Kuppler
und der Triebfahrzeugfiihrer das Einvernehmen herstellen.

» Das Eintreten in den Kuppelraum zum Trennen der Hauptluftleitung beim Einsatz der RK 900 muss
vor dem automatischen oder manuellen Entkuppeln und im Stillstand des Verschubteiles erfolgen.
Der anschlieBende Auftrag zum Entkuppeln an den (Verschub-)Triebfahrzeugfihrer darf nur
aullerhalb des Kuppelraumes gegeben werden.

259

Wenn Kupplungen mit Abweichungen von der Regelbauart angetroffen werden, dann dirfen
Kuppeltatigkeiten nur durchgefiihrt werden, wenn diese Kupplungen bekannt sind und die erforderlichen
SchutzmalRnahmen unterwiesen wurden.

2.5.10

Bei funkferngesteuerten Verschubtriebfahrzeugen dirfen Kuppeltatigkeiten durch den
Verschubtriebfahrzeugfihrer nur im Stillstand und nur bei aktivierter Fahrsperre erfolgen, ausgenommen
Kuppeln mit einer automatischen Verschubkupplung (z.B. RK 900) oder mit Kupplungen, die die Bewegung
eines Schienenfahrzeuges fir den Kuppelvorgang bendtigen.

2.5.1

Nach dem Kuppeln sind alle Kupplungen, Schlauche und Leitungen ordnungsgemaf’ in den daflr
vorgesehenen Halterungen oder Ablagen zu verwahren. Dies gilt sowohl flr ortsfeste Halterungen und Ablagen
als auch fur solche an Schienenfahrzeugen.
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2.5.12

Beim Austreten aus dem Kuppelraum ist auf Fahrten im Nachbargleis zu achten.

2.6 Auffangen von Wagen
2,61
Zum Auffangen von Wagen dirfen nur Hemmschuhe verwendet werden.

2.6.2

Hemmschuhe sind so rechtzeitig aufzulegen, dass der Hemmschuhleger von anrollenden Wagen nicht
gefahrdet werden kann.

2.6.3

Der Hemmschuhleger hat sich nach Auflegen des Hemmschuhes in entsprechender Entfernung aufzuhalten,
um bei einem Abschleudern des Hemmschuhes oder Entgleisen des Wagens keinen Schaden zu erleiden.

264
Die mit Hemmschuhen aufzufangenden Wagen dirfen nicht im Gleis stehend erwartet werden.

2.6.5

Beim Entfernen von Hemmschuhen unter aufgefangenen oder angehaltenen Wagen ist auf anrollende
Wagen zu achten.

2.6.6
Beschadigte Hemmschuhe (z.B. aufgebogene oder abgebrochene Spitze) dirfen nicht verwendet werden.

Es ist darauf zu achten, dass der Hemmschuh fir die jeweilige Schienenform zugelassen ist, die Schienen in
gutem Zustand sind (z.B. keine Schienenausbriche oder Schieneniberwalzungen) und alle sonstigen
Voraussetzungen (z.B. kein verkantetes Auflegen), die gutes Gleiten gewahrleisten, erfillt sind.

2.6.7
Nicht bendtigte Hemmschuhe sind in den daflr vorgesehenen Hemmschuhstandern zu verwahren.

2.7 Sichern stillstehender Fahrzeuge
271

Stillstehende Schienenfahrzeuge sind in ausreichendem Mafle durch Hand- oder Federspeicherbremsen,
Hemmschuhe oder sperrbare Hemmschuhe gegen Entrollen zu sichern. Andere Einrichtungen zum Sichern
stillstehender Fahrzeuge sind nicht zuldssig. Hemmschuhe werden auf der Verschieberseite grundsatzlich von
den aufiersten Achsen beginnend unterlegt.

Davon abweichend dirfen Wagengruppen oder einzelne Wagen durch das Auflegen von Hemmschuhen aus
beiden Richtungen unter einer anderen Achse oder einem anderen Drehgestell gesichert werden.

2.7.2

Schienenfahrzeuge, die nicht bewegt werden dirfen oder an denen wahrend der Arbeiten nicht angefahren
werden darf, sind als solche sichtbar mit dem Signal ,,Fahrzeug darf nicht bewegt werden" zu kennzeichnen.
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2.8 Bewegen von Wagen durch Handverschub oder Kraftfahrzeuge
2.81

Es ist verboten, im Gleis oder zwischen Schienenfahrzeugen zu gehen, an Kupplungen oder Pufferscheiben zu
ziehen oder zu schieben sowie rickwarts zu gehen.

2.8.2

BeiBer (Hebestangen) sind zwischen Schiene und Radreifen des hinteren Rades des letzten Wagens auf der
Seite des Bedienungsraumes anzusetzen.

283
Fir das Anhalten der Wagen missen gebrauchsfiahige Bremsmittel in ausreichender Anzahl vorhanden sein.

284
Es ist verboten, Schienenfahrzeuge durch Entgegenstemmen aufzuhalten.

2.8.5
Beim Verschub mit Kraftfahrzeugen ist die 6rtliche Bedienungsanweisung zu beachten.

2.8.6

Der Aufenthalt zwischen Schienenfahrzeug und Kraftfahrzeug sowie im Gefahrenbereich des Zugseils ist
verboten (siehe Abbildung).

r = Seillange AP = Anschlagpunkt

2.8.7

Beim Ziehen von Wagen mit Zugseil muss der seitliche Abstand zwischen Schienenfahrzeug und Kraftfahrzeug
mindestens 0,5 m betragen.

2.9 Beladung von Schienenfahrzeugen

291

Das Ladegut auf Schienenfahrzeugen muss so verteilt und gesichert sein, dass es

» nicht herabfallen kann,
» durch Umfallen oder Verschieben keine Arbeitnehmer gefahrden kann und

» das Schienenfahrzeug nicht zum Entgleisen bringen kann.
29.2
Schienenfahrzeuge muissen so beladen sein, dass

» der seitliche Sicherheitsabstand nicht eingeschrankt ist und
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» die Stirnseite des Schienenfahrzeuges — ausgenommen in den ausdricklich zugelassenen Fallen -
nicht von Ladegut tberragt wird.

293

Bei jeder Ladetatigkeit, insbesondere mit sperrigen Gilitern, ist darauf zu achten, dass das Ladegut nicht in den
Gefahrenraum der Nachbargleise ragt.

294

Bei der Be- und Entladung von Abroll-Containern auf bzw. von Schienenfahrzeugen (ATCS-Container,
Schréagstellung der Container) ist darauf zu achten, dass zum Nachbargleis ein Gleismittenabstand von 5,5 m
erforderlich ist.

2.10 Bewachung von Eisenbahniibergangen durch Armzeichen
2101

Das Bewachungsorgan hat die festgelegte Warnkleidung zu tragen und sich auf der Stralenfahrbahn neben
dem Fahrbahnrand an der festgelegten Stelle so aufzustellen, dass er den StralRenbentitzern die Brust bzw.
den Ricken zeigt und von diesen leicht gesehen werden kann.

2.10.2

Das Bewachungsorgan hat seine Aufmerksamkeit vorrangig auf jene StralRenbenitzer zu richten, die den
Fahrstreifen benlitzen, auf dem sich das Bewachungsorgan befindet.

2103

Bei Tag hat das Bewachungsorgan bei Betreten der Fahrbahn einen Arm mit der Signalfahne oder mit dem
Signalstab senkrecht nach oben und anschlieBRend beide Arme quer zu den Fahrtrichtungen der Stral’e zu
halten. Sobald die ersten StralRenfahrzeuge aus beiden Fahrtrichtungen angehalten haben, darf das
Bewachungsorgan die Arme wieder senken.

2104

Bei Nacht oder bei Witterungsverhaltnissen mit schlechter Sicht hat das Bewachungsorgan beim Betreten der
Fahrbahn einen Arm mit der Handlampe, die ein rotes Licht nach beiden Fahrtrichtungen der Stralle zeigen
muss, senkrecht nach oben zu halten und dauernd seitlich zu schwenken.

Anstelle der Handlampe darf auch ein rot leuchtender Signalstab verwendet werden.

2.10.5

Die Zeichen zur Bewachung eines Eisenbahniliberganges sind auch dann anzuwenden, wenn aus anderen
Grunden (z.B. Bauarbeiten, Unfall) ein Bediensteter StralRenfahrzeuge anhalten muss.

2.11 Verhalten in der Nahe von Oberleitungsanlagen
21141

Bei Verschubarbeiten im Bereich von Oberleitungsanlagen missen alle Verschubmitarbeiter tber die
Gefahren der Oberleitungsanlagen und Uber das Einhalten des Schutzabstandes von 1,5 m zu unter Spannung
stehenden Anlagenteilen unterwiesen sein.

211.2

Bei der Abgabe von Handverschubsignalen muss zwischen den verwendeten Signalmitteln und den
spannungsfihrenden Teilen der Oberleitungsanlage ein Schutzabstand von mindestens 1,5 m eingehalten
werden.
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2113

Ladegleisschalter und Oberleitungsschalter fir Anschlussbahnen dirfen nur von hierzu befugten
Mitarbeitern [Schaltbefugter gemall RW 12.01 (Elektrobetriebsvorschrift DV EL 52)] eingeschaltet werden.
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2.12 Ladearbeiten auf Ladegleisen mit einer Oberleitungsanlage
2.12.1

Bei Ladearbeiten auf Ladegleisen im Gefahrenbereich von Oberleitungsanlagen (vgl. Punkt 1.2.5), z.B.
Verladen, Ausladen, Umladen, Entnahmen von Proben des Ladegutes, Richten der Ladung, Zollbeschau und
ahnliche Arbeiten,

» muss die Oberleitungsanlage freigeschaltet und geerdet sein und
» darf die Oberleitungsanlage weder mittelbar noch unmittelbar bertihrt werden.
212.2

Ladegleisbeniitzer missen mit den Ortlichkeiten des Ladebereiches vertraut sein und Uber die
SchutzmaBnahmen bei Ladearbeiten auf Ladegleisen im Gefahrenbereich von Oberleitungsanlagen
nachweislich unterwiesen sein.

2123

Ladegleisschalter und Oberleitungsschalter fir Anschlussbahnen mit der Grundstellung ,AUS" sind nur fir
die Dauer des Befahrens der zugehdrigen Gleisanlage mit elektrischen Triebfahrzeugen einzuschalten.

2124

Bei der Durchfihrung von Ladearbeiten sind alle Teile einer Oberleitungsanlage als unter Spannung stehend
zu betrachten, solange der spannungslose und geerdete Zustand nicht einwandfrei festgestellt werden kann.
Von unter Spannung stehenden Anlagenteilen einer Oberleitungsanlage muss ein Schutzabstand von
mindestens 3,0 m eingehalten werden.

Die unter Spannung stehende Oberleitung eines Ladegleises wird durch einen senkrecht stehenden
Schaltzeiger — ein weiller, zylindrischer Kérper (Trommel) mit schwarzem Rand, schwarzer Blitzpfeil in gelbem
Dreieck mit schwarzem Rand sowie der Schriftzug ,Eingeschaltet” — angezeigt.

Abbildung 12a und 12b: Schaltzeiger ,,Oberleitung des Ladegleises ist eingeschaltet”
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Der spannungslose und geerdete Zustand der Oberleitung des Ladegleises wird durch den waagrecht
liegenden Schaltzeiger in Form eines weiRen Balkens, der von zwei schwarzen Streifen begrenzt wird,
angezeigt.

Abbildung 13a und 13b: Schaltzeiger ,Oberleitung des Ladegleises ist ausgeschaltet”

2125

Auf Ladegleisen mussen offene Wagen, Wagen mit 6ffnungsfahigem Dach und Kesselwagen innerhalb des
gekennzeichneten Ladebereiches abgestellt werden. Die Bereichsgrenzen sind mit den nachstehenden
Warntafeln gekennzeichnet.

Ende des Ende des
Ladebereiches Ladebereiches

Abbildung 14a und 14b: Grenzen des Ladebereiches

AuRerhalb des gekennzeichneten Ladebereiches ist die Durchfiihrung von Ladearbeiten oder ist ein Besteigen
von Wagen verboten.

2.12.6

Verboten sind Ladearbeiten auf Gleisabschnitten, die keine eindeutige Erkennbarkeit des Schaltzustandes der
Oberleitungsanlage aufweisen.

2127

Verboten ist das Abschlagen von Ladungsbefestigungen (z.B. Bindedradhten) in der Nahe von
Oberleitungsanlagen.

21238

Verboten ist die Verwendung von mechanischen Ladeeinrichtungen (z.B. Foérderbander, Schuttrinnen) bei
eingeschalteter Oberleitung, wenn sie in den Gefahrenbereich der Oberleitung ragen.
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2129

Vor dem Einschalten der Oberleitung des Ladegleises sind ortsfeste Ladeeinrichtungen (z.B. Férderanlagen,
Abflllanlagen) in ihre vorgeschriebene Ruhestellung (Grundstellung) zu bringen.

Nicht ortsfeste Ladeeinrichtungen sind auflerhalb des Schutzabstandes von mind. 3,0 m gesichert
aufzustellen.

213 Betatigen von Ladegleisschaltern

Die Oberleitung des Ladegleises darf nur durch berechtigte Personen des Eisenbahnunternehmens
(Schaltbefugte) ein- und ausgeschaltet werden. Die Schalter sind zlgig zu betatigen.

Einschalten:

Der Schaltbefugte hat sich nach erfolgtem Einschalten des Ladegleisschalters zu Gberzeugen, dass

1. der Schaltzeiger senkrecht steht und gelbes Dreieck mit schwarzem Blitzpfeil und Aufschrift erkennbar sind
und

Abbildung 15: Schaltzeiger
2. die beiden Teile des direkt an den Schalterpolen montierten Stellungszeigers (gelbe Pfeile) nicht

zusammen stehen.

Je nach Ausfiihrung des Ladegleisschalters kénnen die beiden Teile des Stellungszeigers gedffnet

» durch eine Drehbewegung um annahernd 90°

0

Abbildung 16a und 16b: Stellungszeiger ,Erdung aus”
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ODER

» durch eine Schwenkbewegung in einem Winkel von ca. 45° stehen.

-

Abbildung 17a und 17b: Schaltzeiger ,Eingeschaltet’/ Stellungszeiger ,Erdung aus”

Ausschalten:

Der Schaltbefugte hat sich nach erfolgtem Ausschalten des Ladegleisschalters zu Gberzeugen, dass

1. der Schaltzeiger waagrecht liegt und

2. die beiden Teile des direkt an den Schalterpolen montierten Stellungszeigers mit ihren Spitzen fluchtend
zueinander stehen.

Abbildung 18a, 18b und 18c: Schaltzeiger ,Ausgeschaltet” / Stellungszeiger ,Erdung ein"
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2.14 Verhalten bei Drehscheiben und Schiebebiihnen
2.14.1

Verboten ist das Betreten und Verlassen einer in Bewegung befindlichen Drehscheibe oder Schiebebihne
(auBer in Notfallen).

2.14.2

Vor dem Befahren miussen Drehscheiben und Schiebeblihnen gegen Bewegung gesichert sein.
2143

Schienenfahrzeuge missen auf Drehscheiben und Schiebebiihnen so aufgestellt sein, dass zwischen ihnen
und Teilen der Umgebung (Masten, Gelander, abgestellte Schienenfahrzeuge und dergleichen) ein seitlicher
Sicherheitsabstand von mindestens 0,5 m eingehalten ist.

2.15 Besonderheiten im Umgang mit Triebfahrzeugen
2151

Beim Aufsteigen auf den Fuhrerstand bzw. in den Maschinenraum eines Triebfahrzeuges und beim Absteigen
sind beide Griffstangen zu benitzen; das Gesicht ist dem Triebfahrzeug zuzuwenden.

2.15.2

Der Aufstieg zu Fiihrerstanden darf nur zum Ein- oder Aussteigen benutzt werden. Der Aufenthalt auf diesem
Aufstieg wahrend der Fahrt ist verboten.

2.16 Verhalten beim Verlassen der Schienenfahrzeuge bei auBerplanmafigen
Halten

2.16.1

Halt ein Schienenfahrzeug auf der freien Strecke an, dann darf nur auf der gleisfreien Seite ausgestiegen
werden.

2.16.2

Ist ein Aussteigen auf der gleisfreien Seite nicht moglich, so darf der Gefahrenraum der Gleise erst dann
betreten werden, wenn als SchutzmalRnahme das betriebliche Verfahren ,,Keine Fahrten“ umgesetzt wurde.

Der zustdndige Fahrdienstleiter hat als Schutzmalinahme das betriebliche Verfahren ,,Keine Fahrten“
umzusetzen und gibt die Vollzugsmeldung an den Triebfahrzeugfihrer. Erst danach darf das Schienenfahrzeug
- ausgenommen im Notfall — verlassen werden.

Bei auRergewdhnlichen Ereignissen im Bereich von Oberleitungsanlagen (z.B. Entgleisung, herabhangende
Oberleitung) darf das Schienenfahrzeug erst nach gesondertem Auftrag (wegen Freischaltung und Erdung)
verlassen werden.

2.17 Sicherheits-Checks sowie Arbeiten an und in Schienenfahrzeugen

Fir Sicherheits-Checks sowie Arbeiten an Schienenfahrzeugen hat der zustdndige Fahrdienstleiter als
SchutzmalBnahme fir das betroffene Gleis und bei Bedarf fir das/die Nachbargleis(e) das betriebliche
Verfahren ,Keine Fahrten“ umzusetzen und gibt die Vollzugsmeldung an den Antragsteller. Erst danach darf
der Gefahrenraum der Gleise betreten werden.

Erforderlichenfalls ist auch fur Arbeiten in Schienenfahrzeugen als SchutzmaRnahme das betriebliche
Verfahren ,Keine Fahrten® umzusetzen.

Darlber hinaus sind fir Arbeiten an und in Schienenfahrzeugen die Regelungen des Abschnittes 4, 1. Teil, zu
beachten.
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2.18 Aufenthalt Bahnfremder im Bereich der Gleise bei Vorfallen
2.18.1

Bahnfremde dirfen sich nur im Bereich der Gleise aufhalten, wenn und solange es fir die Ausflihrung von
Tatigkeiten erforderlich ist.

2.18.2

Sind Tatigkeiten von Bahnfremden im Gefahrenraum der Gleise erforderlich, so darf der Gefahrenraum der
Gleise erst dann betreten werden, wenn als Schutzmaflnahme das betriebliche Verfahren ,,Keine Fahrten*
umgesetzt wurde.

Der zustandige Fahrdienstleiter hat als SchutzmaRnahme das betriebliche Verfahren ,,Keine Fahrten“ um-
zusetzen und gibt die Vollzugsmeldung an die Bahnfremden.

2.19 Winterdienst

Bei der Durchfiihrung des Winterdienstes ist zu beachten:
»  Der Winterdienst
> im Gleis- und Weichenbereich und

» auf dem Bahnsteig zwischen gelber Linie und der Bahnsteigkante

darf nur unter Aufsicht einer Sicherungsaufsicht erfolgen. Die Sicherungsaufsicht hat auch die als
SchutzmaRnahmen festgelegten betrieblichen Verfahren zu beantragen.

»  Der Winterdienst auf dem Bahnsteig zwischen gelber Linie und der Bahnsteigkante darf auch durch
eine Person erfolgen, die die Ausbildung gemaf Anweisung 70.01. — ,Bahnsteig-Winterdienst“ am Netz der
OBB-Infrastruktur AG, absolviert hat.

»  Fur den Winterdienst am Bahnsteig auf den allgemein zuganglichen Flachen auBerhalb der gelben
Linie sind keine SchutzmaflRnahmen erforderlich, soweit sichergestellt werden kann, dass Arbeithnehmer bei
diesen Arbeiten nicht in den Bereich zwischen gelber Linie und Bahnsteigkante geraten kénnen.

»  Der Winterdienst im Verschubbereich darf auch unter Aufsicht des zustandigen Verschubleiters
erfolgen. In diesem Fall hat der zustdndige Fahrdienstleiter als SchutzmalRnahme das betriebliche
Verfahren ,Keine Fahrten® umzusetzen und gibt die Vollzugsmeldung an den Verschubleiter. Erst danach
darf der Gefahrenraum der Gleise betreten werden.

» Die als Schutzmaflnahmen festgelegten betrieblichen Verfahren fir den Winterdienst sind in die
Betriebsstellenbeschreibung aufzunehmen.

Tabelle 3: Winterdienst

Aufsicht durch Sicherungsaufsicht Durchfiihrung durch
(Winterdienst im Gleis- und Weichenbereich Bahnsteig-Winterdienst
oder am Bahnsteig ZW|sc_hen gelber Linie (Winterdienst am Bahnsteig
und Bahnsteige) ; o
zwischen gelber Linie und
Bahnsteigkante)
Zulassige 1. SAS mit Gefahrdeter Rotte Nur SchutzmaRnahme —
SchutzmaBnahmen (Signalabhangige Arbeitsstellen- betriebliches Verfahren
Sicherungsanlagen) gemal} Betrieblicher | ,,Keine Fahrten“ gemaf
Richtlinie 30.03.03. (ZSB 3) Betrieblicher Richtlinie
2. Betriebliches Verfahren ,,Keine 30.01.
Fahrten*“ gemal Betrieblicher Richtlinie
30.01. (DV V3)
Kommunikation mit der Sicherungsaufsicht Bahnsteig Winterdienst
betriebssteuernden Stelle
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2.20 Pflanzenschnitt und Reinigungsarbeiten

Bei der Durchfiihrung von Pflanzenschnitt (Aufwuchsbekampfung) und Reinigungsarbeiten ist zu
beachten:

Pflanzenschnitt (Aufwuchsbekampfung) und Reinigungsarbeiten im Gleis- und Weichenbereich dirfen nur
unter Aufsicht einer Sicherungsaufsicht erfolgen. Die Sicherungsaufsicht hat auch die als SchutzmalRnahme
festgelegten betrieblichen Verfahren zu beantragen.

Pflanzenschnitt (Aufwuchsbekdmpfung) und Reinigungsarbeiten am Bahnsteig, die zwischen gelber Linie
und der Bahnsteigkante durchgefuhrt werden, durfen nur unter Aufsicht einer Sicherungsaufsicht erfolgen.
Die Sicherungsaufsicht hat auch die als SchutzmaBnahmen erforderlichen betrieblichen Verfahren zu
beantragen.

Fir Pflanzenschnitt (Aufwuchsbekampfung) und Reinigungsarbeiten am Bahnsteig auf den allgemein
zuganglichen Flachen auBerhalb der gelben Linie sind keine Schutzmaflnahmen erforderlich, soweit
sichergestellt werden kann, dass Arbeithnehmer bei diesen Arbeiten nicht in den Bereich zwischen gelber Linie
und Bahnsteigkante geraten kdnnen.

Tabelle 4: Pflanzenschnitt und Reinigungsarbeiten

Aufsicht uber die
Durchfuihrung und Einhaltung

der SchutzmafRnahmen Sicherungsaufsicht

Zulassige

SchutzmaBnahmen 1. SAS mit Gefahrdeter Rotte (Signalabhéngige Arbeitsstellen-

Sicherungsanlagen) gemaf Betrieblicher Richtlinie 30.03.03.
(ZSB 3)

2. Betriebliches Verfahren ,Keine Fahrten“ gemaR Betrieblicher
Richtlinie 30.01. (DV V3)

Kommunikation mit der

betriebssteuernden Stelle Sicherungsaufsicht

2.21 Ubungen und GroBiibungen

2.211

Ubungen und GroRiibungen im Gefahrenraum von Gleisen diirfen nur unter Aufsicht eines OBB-Einsatzlei-
ters erfolgen.

2.21.2

Bei Ubungen und GroRiibungen darf der Gefahrenraum der Gleise erst dann betreten werden, wenn als Schutz-
maflnahme das betriebliche Verfahren ,,Keine Fahrten“ umgesetzt wurde.

Der zustéandige Fahrdienstleiter hat als Schutzmalnahme das betriebliche Verfahren ,Keine Fahrten®
umzusetzen und gibt die Vollzugsmeldung an den OBB-Einsatzleiter. Erst danach darf der Gefahrenraum der
Gleise betreten werden.
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2.22 Schulungen

2.22.1

Schulungen im Gefahrenraum von Gleisen durfen nur unter Aufsicht einer Person, die zur Kommunikation
mit der betriebssteuernden Stelle qualifiziert ist, erfolgen.

2.22.2

Bei Schulungen darf der Gefahrenraum der Gleise erst dann betreten werden, wenn als Schutzmal3nahme das
betriebliche Verfahren ,,Keine Fahrten“ umgesetzt wurde. Ausgenommen sind Schulungen, fiir die bewegte
Fahrzeuge erforderlich sind.

2.23 Ubereinstimmungspriifung

Bei der Umsetzung der betrieblichen Verfahren (Schutzmaflnahmen) ist zwischen betriebssteuernder Stelle
und der anmeldenden Person die gegenseitige Bestatigung (Ubereinstimmungspriifung) des genauen
Standortes / Bereiches (z.B. durch Umstellen der betroffenen Weiche oder Wiederholung der
Signalbezeichnung) durchzuflhren.
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3 Bauarbeiten

3.1 Allgemeines
3.1.1 Geltungsbereich des 3. Abschnitts (Bauarbeiten)

Bauarbeiten umfassen nicht nur die Herstellung, sondern auch die Instandhaltung, die Anderung und
Beseitigung sowie alle erforderlichen Vorbereitungs- und Abschlussarbeiten. Dies umfasst ebenso die
Wartungs- und Kontrolltatigkeiten im Bereich der Gleise (z.B. Weichenrevision, Klinkprobe, Softwaretausch)
sowie alle erforderlichen Vorbereitungs- und Abschlussarbeiten, ebenso Instandsetzungsarbeiten und
Stérungsbehebungen.

Die Regelungen des Abschnittes 3 (Bauarbeiten) gelten nicht fiir:
» Tatigkeiten, die sich auf das Schienenfahrzeug beziehen (z.B. Kuppeln oder Hemmschuhlegen), siehe
Abschnitt 2
» Verhalten beim Verlassen der Schienenfahrzeuge bei auRerplanmaligen Halten, siehe Punkt 2.16
» Sicherheits-Checks sowie Arbeiten an und in Schienenfahrzeugen, siehe Punkt 2.17
» Aufenthalt Bahnfremder im Bereich der Gleise bei Vorfallen, siehe Punkt 2.18
» Winterdienst, siehe Punkt 2.19
» Pflanzenschnitt und Reinigungsarbeiten, siehe Punkt 2.20
» Ubungen und GroRiibungen, siehe Punkt 2.21 sowie
» Schulungen, siehe Punkt 2.22.

3.1.2 Arbeitsvorgidnge und Bauarbeiten

Bei der Festlegung der erforderlichen MaRnahmen zum Schutz der Arbeitnehmer im Gefahrenraum der Gleise
ist zu beachten:

» Fur bestimmte Arbeitsvorginge im Gefahrenraum der Gleise (siehe Punkt 2.16 bis Punkt 2.22) ist
zum Schutz der Arbeitnehmer als SchutzmaBnahme das betriebliche Verfahren ,,Keine Fahrten*
festzulegen.

» Fur Bauarbeiten im Gefahrenraum der Gleise sind zum Schutz der Arbeitnehmer die
SicherungsmafBnahmen gemaR EisbAV und erforderlichenfalls zusatzlich als SchutzmalRnahme
betriebliche Verfahren (,Keine Fahrten®, ,Baugleis”, ,Gesperrtes Gleis“ oder ,Gefdhrdete Rotte®)
festzulegen.

Die Festlegung von ,Langsamfahren“ ist eine Planungsgrundlage fiir die Festlegung der
Sicherungsmafinahmen und der Schutzmalnahmen.

3.2 Planung von Bauarbeiten

Die Planung und Vorbereitung der Bauarbeiten hat durch den Projektzustandigen (Projektleiter flr
Einzelvorhaben, ASC Leiter oder Fachlinienkoordinator des ASC fiir Instandhaltung) zu erfolgen.

Bei der Planung von Bauarbeiten sind im Rahmen eines Sicherheits- und Gesundheitsschutzplanes jeweils
als 1. Schritt unter Berlcksichtigung der 6rtlichen Verhiltnisse festzulegen:

» die technischen MaBnahmen gegen ein Eindringen in den Gefahrenraum der Gleise oder die
SicherungsmafRnahmen gegen die Annaherung von Schienenfahrzeugen,

» die betrieblichen Verfahren fiir Fahrten im Zusammenhang mit den Bauarbeiten (,Keine Fahrten®,
.Baugleis®, ,Gesperrtes Gleis“ oder ,Gefahrdete Rotte"),

» die Sicherungsmalfinahmen fir Fahrten in Zusammenhang mit den Bauarbeiten,
» die SchutzmalRnahmen gegen die Gefahren des elektrischen Stroms,

» die SchutzmalRnahmen zum Schutz des Bahnbetriebes sowie

» die weiteren kollektiven SchutzmaBnahmen.
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Bei der Planung von Bauarbeiten sind im Rahmen eines Sicherheits- und Gesundheitsschutzplanes jeweils
als 2. Schritt unter Berlicksichtigung der 6rtlichen Verhiltnisse festzulegen:

» Einbeziehung der ortlich relevanten Unterlagen (Beschreibung der Betriebsanlage) und
»  Prifung der Wechselwirkungen.

Bei der Planung von Bauarbeiten sind im Rahmen eines Sicherheits- und Gesundheitsschutzplanes als 3.
Schritt unter Berlcksichtigung der ortlichen Verhiltnisse festzulegen:

»  Die Sicherungs- und SchutzmafRnahmen sind eindeutig einer Zeitschiene zuzuordnen
(Bauphasenplanung).

3.3 Verhindern eines Eindringens in den Gefahrenraum der Gleise (gemaR §25a
EisbAV)

Grundsatzlich sind Bauarbeiten so zu planen, dass der Gefahrenraum der Gleise nicht betreten werden muss
bzw. Arbeitnehmer und Arbeitsmittel nicht in den Gefahrenraum der Gleise eindringen kénnen und daher auch
nicht durch Schienenfahrzeuge gefahrdet werden.

Technische MaBRnahmen zur Verhinderung eines Eindringens in den Gefahrenraum von Gleisen sind bei-
spielsweise

» Barrieren, die ein Eindringen von Arbeitnehmern oder Arbeitsmitteln verhindern (z.B. Mobile
Instandhaltungseinheit, ,Feste Absperrung“, Spundwande) oder

» technische Begrenzungen des Schwenk- und Hubbereiches zum Gleis und zur Oberleitung (fur
Krane, Bagger etc.).

Das Durchsteigen, Ubersteigen sowie das Uberragen der ,Festen Absperrung“ auch mit Bauteilen oder
Baugeraten sowie das Demontieren von Teilen der ,Festen Absperrung® ist nicht zuldssig. Auch bei
Beschadigungen an der ,Festen Absperrung® sind die Arbeiten in diesem Bereich umgehend einzustellen.

Solange die Arbeiten innerhalb einer Mobilen Instandhaltungseinheit (MIE) oder in einem geschlossenen
Schienenfahrzeug stattfinden, koénnen weder Arbeitnehmer in den Gefahrenraum der Gleise des
Nachbargleises eindringen noch koénnen Arbeitnehmer bei Fahrten von Schienenfahrzeugen auf dem
Nachbargleis gefahrdet werden.
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3.4 SicherungsmaBnahmen
3.4.1 Allgemeines

Sofern ein Eindringen in den Gefahrenraum nicht verhindert werden kann und daher Arbeitnehmer und
Arbeitsmittel durch Schienenfahrzeuge gefahrdet werden kdnnen, sind Sicherungsmaflinahmen in folgender
Rangordnung festzulegen.

1. Fahrten nicht zulassig

2. Technischer Fahrtriickhalt

3. Betrieblicher Fahrtriickhalt

4. Technische Warnung

5. Warnung durch Sicherungsposten

Daruber hinaus sind festzulegen:

» die zusatzlichen betrieblichen Verfahren gemal} betrieblicher Richtlinie 30.01. (DV V3) (,Keine
Fahrten®, ,Baugleis®, ,Gesperrtes Gleis®, ,Gefahrdete Rotte*), sowie

» erforderlichenfalls ,Langsamfahren®.

Bei der Umsetzung der betrieblichen Verfahren (SchutzmalRnahmen) ist zwischen betriebssteuernder Stelle
und der anmeldenden Person die gegenseitige Bestatigung (Ubereinstimmungspriifung) des genauen
Standortes / Bereiches (z.B. durch Umstellen der betroffenen Weiche oder Wiederholung der
Signalbezeichnung) durchzufuhren.

3.4.2 Festlegung der betrieblichen Verfahren

Bei der Planung und Vorbereitung der Bauarbeiten sind als zusatzliche Schutzmaflinahmen die erforderlichen
betrieblichen Verfahren festzulegen, insbesondere:

Tabelle 5: Bedeutung der betrieblichen Verfahren

Betriebliches Verfahren
als SchutzmaBnahme
.Keine Fahrten“ gemal betrieblicher | Der gesamte Gleisabschnitt darf von Fahrten (Zugfahrten, Neben-
Richtlinie 30.01. (DV V3) fahrten, Verschubfahrten) nicht befahren werden.
Das Gleis darf von Fahrten (Zugfahrten, Nebenfahrten, Verschub-
fahrten) nicht befahren werden. Fahrten im Zusammenhang mit den
Bauarbeiten sind zuldssig und sind von der Baustelle zu regeln.
Das Gleis darf von Zugfahrten nicht befahren werden. Fahrten im
Zusammenhang mit den Bauarbeiten sind zulassig und sind von der
Betriebssteuernden Stelle zu regeln.
Die Baustelle ist vor der Zulassung von Fahrten (Zugfahrten, Ne-
.Gefidhrdete Rotte” gemal betriebli- | benfahrten, Verschubfahrten) zu verstandigen. Das Gleis darf erst
cher Richtlinie 30.01. (DV V3) dann befahren werden, wenn die Baustelle bestétigt hat, dass der
Gefahrenraum des Gleises gerdumt wurde.

Bedeutung

~Baugleis® geman betrieblicher Richtli-
nie 30.01. (DV V3)

,Gleissperre” gemaf betrieblicher
Richtlinie 30.01. (DV V3)
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Die betrieblichen Verfahren kdnnen den SicherungsmaRnahmen wie folgt zugeordnet werden:

Tabelle 6: Zuordnung der betrieblichen Verfahren

Sicherungsmafnahme

Mdogliche betriebliche Verfahren

JFahrten nicht zulassig“

.Keine Fahrten®

(siehe Punkt 3.4.3) .Baugleis”
,Gleissperre
.Keine Fahrten*
,Technischer Fahrtriickhalt* ,Baugleis”
(siehe Punkt 3.4.4) .Gleissperre”

,Gefahrdete Rotte”

.Keine Fahrten*

.Betrieblicher Fahrtriickhalt" .Baugleis®
(siehe Punkt 3.4.5) .Gleissperre”
,Gefidhrdete Rotte“
.Technische Warnung” Keine
(siehe Punkt 3.4.6)
Warnung durch Sicherungsposten Keine

(siehe Punkt 3.4.7)

Die Zuordnung der betrieblichen Verfahren hat nach den értlichen und betrieblichen Erfordernissen zu erfolgen
(keine Rangordnung).

3.4.3 SicherungsmaRnahme ,,Fahrten nicht zuldssig"” (gemaR § 26 Abs. 2 Z 1 EisbAV)

Soweit dies moglich ist, ist fir Bauarbeiten im Gefahrenraum der Gleise die Sicherungsmaflnahme ,,Fahrten
nicht zuldssig“ vorzusehen. Dabei ist immer durch technische MaBnahmen im Bereich der Baustelle
vorzusorgen, dass die Gleise von Schienenfahrzeugen nicht befahren werden kénnen.

Technische MaBnahmen sind beispielsweise in abweisender Stellung gesperrte Weichen, Gleissperrschuhe
oder provisorische Gleisabschlisse.

Fur die Zuordnung der méglichen betrieblichen Verfahren siehe Tabelle 6.

3.4.4 SicherungsmaBnahme ,, Technischer Fahrtriickhalt“ (gemaR § 26 Abs. 2 Z 2 EisbAV)

Sofern nicht die Sicherungsmaflnahme ,Fahrten nicht zulassig® (siehe Punkt 3.4.3) moglich ist, ist durch
technische Abhingigkeiten sicherzustellen, dass die Arbeitnehmer auf der Baustelle vor Zulassung einer
Fahrt eines Schienenfahrzeuges verstandigt werden. Die Fahrt darf erst nach erfolgter technischer
Zustimmung der Baustelle zugelassen werden.

Ein ,technischer Fahrtriickhalt“ wird durch eine dauernd installierte technische Warneinrichtung mit
Fahrtrickhalt (SCWS-S) gewahrleistet wie z.B. einer Signalabhangigen Arbeitsstellensicherungsanlage (SAS).

Fur die Zuordnung der méglichen betrieblichen Verfahren siehe Tabelle 6.

3.4.5 SicherungsmaBnahme ,,Betrieblicher Fahrtriickhalt“ (gemaR § 26 Abs. 2 Z 3 EisbAV)

Sofern nicht die SicherungsmalRnahmen "Fahrten nicht zuldssig"” (siehe Punkt 3.4.3) und ,, Technischer
Fahrtriickhalt“ (siehe Punkt 3.4.4) mdglich sind, ist durch betriebliche Abhangigkeiten mit technischer
Unterstiitzung sicherzustellen, dass die Arbeithehmer auf der Baustelle vor Zulassung einer Fahrt von
Schienenfahrzeugen verstandigt werden und die Fahrt erst nach erfolgter Zustimmung zugelassen wird.

Fur die Zuordnung der moglichen betrieblichen Verfahren siehe Tabelle 6.

Wenn keine Zustimmung der Baustelle fur einen vereinbarten Zeitraum erfolgen kann und daher keine
Verstandigung vor Fahrten erfolgen darf, so ist fur diesen Zeitraum das betriebliche Verfahren ,,Keine Fahrten*
gemal betrieblicher Richtlinie 30.01. (DV V3) mit technischer Unterstiitzung anzuwenden.
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3.4.5.1 Befahrbarkeitssperren

Als technische Unterstiitzung gelten Befahrbarkeitssperren auf der Eisenbahnsicherungsanlage.

3.4.5.2 ErsatzmaRnahmen fiir Befahrbarkeitssperren

Sofern keine Befahrbarkeitssperren zur Verfligung stehen, sind zusatzliche MaRnahmen vorzusehen,
beispielsweise:
» Einsatz der ATWS (analog Punkt 3.4.6) oder
» Einsatz von Sicherungsposten. Sofern die Annaherungsstrecke durch Sicherungsposten nicht
eingesehen werden kann (einwandfreie Seh- und Hérverbindung zwischen den

Sicherungsposten - Innen- und Auf3enposten - mindestens auf der Lange der
Annaherungsstrecke)

» ist ein mobiles Funkwarnsystem einzusetzen, bei dem Sicherungsposten am Beginn der
Annaherungsstrecke positioniert werden,

» sofern dies nicht mdglich ist, ist die Geschwindigkeit soweit herabzusetzen, dass eine
einwandfreie Seh- und Horverbindung besteht.

3.4.5.3 Weitere ErsatzmaBnahmen fiir Befahrbarkeitssperren

Sofern keine Befahrbarkeitssperren zur Verfiigung stehen und der Einsatz von ATWS oder von
Sicherungsposten nicht méglich ist, sind folgende Ma3nahmen gemeinsam vorzusehen:

»  sofortiger Einsatz von Hilfssperren (Einzelsperren, Zielsperren, Sperrringe),
» ausschalten des Selbststellbetriebes, wenn vorhanden,

» Meldung der durchgefiihrten MalRnahmen (Ausschalten des Selbststellbetriebes und Einsatz von
Hilfssperren) an den Anmelder (Baustelle) und

» bis zum Ende des vereinbarten Zeitraumes darf das betriebliche Verfahren ,Keine Fahrten” nicht
unterbrochen werden.

3.4.6 SicherungsmaBnahme ,,Technische Warnung“ (gemaR § 26 Abs. 3 Z 1 EisbAV)
Sofern die Sicherungsmalinahmen
» ,Fahrten nicht zulassig®, ,Technischer Fahrtrickhalt“ und ,Betrieblicher Fahrtriickhalt® nicht méglich
sind, sowie
» sich das Rdumen des Gefahrenraums der Gleise nicht verzégern kann

ist die SicherungsmaRnahme ,,Technische Warnung“ zulassig.

Keinesfalls ist daher die SicherungsmalRnahme ,Technische Warnung“ beim Einsatz von schweren Arbeits-
mitteln zuldssig.

Eine technische Warnung der Arbeitnehmer kann erfolgen durch

» eine dauernd installierte technische Einrichtung (SCWS) oder
» eine mobile automatische (ATWS).

Wenn aufgrund der Zugdichte bzw. Zugfolge ein automatisches Warnsystem (SCWS oder ATWS) ohne
Unterbrechung bzw. nur mit kurzen Unterbrechungen warnen musste (Dauerwarnung), darf ein
automatisches Warnsystem nicht zum Einsatz kommen.

Eine ,Technische Warnung® liegt nur dann vor, wenn sowohl die Einschaltung als auch die Ausschaltung
der Warnanlage automatisch durch technische Einrichtungen erfoigt.

Das richtige Verhalten der Arbeitnehmer beim Verlassen des Gefahrenraums muss durch Sicherungs-
posten iliberwacht werden. Die Sicherungsposten haben das Warnsignal erforderlichenfalls zu wiederholen.
Ein fur die Uberwachung des richtigen Verhaltens der Arbeitnehmer zustandiger Sicherungsposten muss daher
alle Arbeitnehmer in seinem zugewiesenen Bereich tiberblicken kénnen.
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3.4.7 SicherungsmaBnahme ,,Warnung durch Sicherungsposten” (gemaR § 26 Abs. 3 Z 1 EisbAV)
Sofern die Sicherungsmaflnahmen

» ,Fahrten nicht zulassig®, ,Technischer Fahrtriickhalt® und ,Betrieblicher Fahrtriickhalt* nicht moglich
sind,

» sich das Rdumen des Gefahrenraums der Gleise nicht verzégern kann sowie

» eine technische Warnung der Arbeitnehmer im Gefahrenraum der Gleise nicht moglich ist,

ist die SicherungsmaBnahme ,,Warnung durch Sicherungsposten* zulassig.

Keinesfalls ist daher die Sicherungsmaflinahme ,Warnung durch Sicherungsposten® beim Einsatz von
schweren Arbeitsmitteln zulassig.

Sofern die Annaherungsstrecke durch Sicherungsposten nicht eingesehen werden kann (einwandfreie Seh-
und Hoérverbindung zwischen den Sicherungsposten - Innen- und Auf3enposten - mindestens auf der Lange
der Annaherungsstrecke)

» ist ein mobiles Funkwarnsystem einzusetzen, bei dem Sicherungsposten am Beginn der
Anndherungsstrecke positioniert werden,

» sofern dies nicht mdglich ist, ist die Geschwindigkeit soweit herabzusetzen, dass eine einwandfreie
Seh- und Hoérverbindung besteht.

Die SicherungsmalRhahme ,Warnung durch Sicherungsposten®, darf nur zur Anwendung kommen, wenn der
Sicherungsposten das richtige Verhalten aller Arbeithnehmer beim Verlassen des Gefahrenraums der Gleise
alleine liberwachen kann. Dieser Sicherungsposten hat das Warnsignal erforderlichenfalls zu wiederholen.

3.5 Fahrten in der Baustelle

Wenn Fahrten mit Schienenfahrzeugen in Zusammenhang mit den Bauarbeiten notwendig sind
(betriebliche Verfahren ,Baugleis“ oder ,Gesperrtes Gleis”), so sind erforderlichenfalls fiir diese Fahrten (z.B.
Transporte fur den Arbeitsfortgang auf der Baustelle) als SicherungsmafRnahmen anzuwenden:

» Sperre eines bestimmten Bereiches durch Haltscheiben,
» technische Warnung oder
» Warnung durch Sicherungsposten.

3.6 Zusatzbestimmungen flir Bauarbeiten im Tunnel
3.6.1 Geltungsbereich

Far Bauarbeiten im Tunnel gelten die Bestimmungen des Punktes 3.2. (Planung von Bauarbeiten) soweit
nicht nachstehend Abweichungen festgelegt werden.

3.6.2 Gefahrenraum im Tunnel

Der gesamte Tunnelquerschnitt gilt als Gefahrenraum. Die SicherungsmafRnahmen im Tunnel sind daher
immer auf zwei Ebenen zu betrachten:

»  Sicherungsmallnahmen zum Schutz der Arbeitnehmer vor der Anndherung von Schienenfahrzeugen
und

»  sicherer Aufenthalt wahrend der Vorbeifahrt von Schienenfahrzeugen.

3.6.3 Arbeiten im sicheren Bereich des Tunnels

Arbeiten im sicheren Bereich des Tunnels (beispielsweise Querschlage) dirfen ohne weitere SicherungsmaR-
nahmen durchgefihrt werden.
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3.6.4 SicherungsmaBnahmen fiir Bauarbeiten im Tunnel

Fur Bauarbeiten im Tunnel sind die SicherungsmafRnahmen wie aul3erhalb festzulegen und umzusetzen. Dabei
ist jedoch zu beriicksichtigen, dass der gesamte Tunnelbereich als Gefahrenraum zu betrachten ist und daher
eine alleinige Sicherung durch Sicherungsposten nicht moglich ist.

Sofern ein Eindringen in den Gefahrenraum nicht verhindert werden kann und daher Arbeithnehmer und Arbeits-
mittel durch Schienenfahrzeuge gefahrdet werden kénnen, sind SicherungsmafRnahmen im Tunnel in folgender
Rangordnung festzulegen.

1. Fahrten nicht zulassig
2. Technischer Fahrtriickhalt
3. Betrieblicher Fahrtriickhalt

4. Technische Warnung

Darilber hinaus sind festzulegen:

» die zusatzlichen betrieblichen Verfahren gemaf betrieblicher Richtlinie 30.01. (DV V3) (,Keine
Fahrten®, ,Baugleis®, ,Gesperrtes Gleis*, ,Gefahrdete Rotte®) sowie

» erforderlichenfalls ,Langsamfahren®.

3.6.5 Sicherer Aufenthalt wahrend der Vorbeifahrt von Schienenfahrzeugen

Wahrend der Vorbeifahrt der Schienenfahrzeuge sollen sich Arbeitnehmer entsprechend den Grundsatzen der
Gefahrenverhlitung vorrangig in vierseitig geschiitzte Bereiche (Querschlage, bereitgestellte Schienenfahr-
zeuge, Dbereitgestellte  Mobile Instandhaltungseinheit) zuriickziehen. Die  Geschwindigkeit der
Schienenfahrzeuge bei der Vorbeifahrt darf h6chstens 160 km/h betragen.

Sofern dies nicht mdglich ist, sollen sich die Arbeitnehmer/innen in dreiseitig geschiitzte Bereiche
(Rettungsnischen) zurlickziehen. Die Geschwindigkeit der Schienenfahrzeuge bei der Vorbeifahrt darf
hochstens 160 km/h betragen.

Sofern dies auch nicht mdglich ist, dirfen Schienenfahrzeuge nur unter den nachstehenden Bedingungen mit
Einschrankungen bei gleichzeitigem Aufenthalt der Arbeithehmer am Randweg vorbeifahren:

» Bei der Vorbeifahrt des Schienenfahrzeuges miissen sich die Arbeithehmer im zweigleisigen Tunnel
bei einer Sperre des Arbeitsgleises auf dem Randweg des Arbeitsgleises aufhalten. In diesem Fall darf
die Geschwindigkeit der Schienenfahrzeuge bei der Vorbeifahrt héchstens 40 km/h betragen.

» Im zweigleisigen Tunnel, in dem zwischen der Gleisachse des Betriebsgleises und der Tunnelwand
neben dem Arbeitsgleis ein Abstand von mindestens 7,0 m vorhanden ist (zweigleisige Tunnel mit
HL-Querschnitt), darf die Geschwindigkeit der Schienenfahrzeuge bei der Vorbeifahrt hdchstens 100
km/h betragen.

» Im eingleisigen Tunnel darf eine Vorbeifahrt der Schienenfahrzeuge nur zugelassen werden, wenn der
Abstand zwischen Gleisachse und Tunnelwand mindestens 2,5 m betragt und somit eine Standflache
von mindestens 0,8 m vorhanden ist. Bei der Vorbeifahrt des Schienenfahrzeuges miissen sich die
Arbeitnehmer auf dem Randweg aufhalten. In diesem Fall darf die Geschwindigkeit der Schienenfahr-
zeuge bei der Vorbeifahrt héchstens 10 km/h betragen.

» Bei Arbeiten im Tunnel im Arbeitskorb oder in Hubarbeitsbiihnen im Bereich der Tunneldecke
mussen die Arbeiten bei der Vorbeifahrt der Schienenfahrzeuge eingestellt werden. In diesem Fall darf
die Geschwindigkeit der Schienenfahrzeuge bei der Vorbeifahrt hchstens 80 km/h betragen.

Auf den Randwegen sowie auf den Zugangen zu den Randwegen dirfen keine Lagerungen erfolgen, die
einen Zugang behindern oder erschweren.

3.6.6 Arbeitsmittel im Tunnel

Im gesamten Tunnel ist der Einsatz von Arbeitsmitteln mit Verbrennungsmotoren zu vermeiden bzw. deren
Einsatz auf die kiirzeste mogliche Einsatzzeit zu beschranken. Vorhandene ortsfeste Anschlussmoglichkeiten
fur elektrisch betriebene Arbeitsmittel sind zu verwenden.
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3.7 SicherungsmaBnahmen fiir Arbeiten an oder in der Ndhe von Bahnstromanlagen
3.7.1 Grundsitzliche Bestimmungen

Arbeiten sind grundsatzlich so zu planen, dass kein Eindringen in den Gefahrenbereich der Oberleitung (gemaf
Punkt 1.2.5) erfolgen kann. Wenn dies nicht moglich ist, ist die Oberleitung freizuschalten und zu erden.

Elektrofachkrafte und elektrotechnisch unterwiesene Personen dirfen die Schutzabstdnde (3,0 m)
unterschreiten, wenn es aufgrund der durchzufiihrenden Arbeiten erforderlich ist sowie eine Freischaltung und
Erdung der Oberleitung aus betrieblichen Griinden nicht erfolgen kann. Dabei sind die Bestimmungen des RW
12.01. (Elektrobetriebsvorschrift DV EL 52) einzuhalten.

Wenn bei Arbeiten in der Nahe von unter Spannung stehenden Oberleitungsanlagen die Schutzabstidnde
gemall RW 12.01. (Elektrobetriebsvorschrift DV EL 52) nicht sicher eingehalten werden kénnen, ist der
betreffende Teil der Oberleitungsanlage gemaf Punkt 3.7.2 freizuschalten und zu erden.

Innerhalb von Schutzabstanden gemal? RW 12.01. (Elektrobetriebsvorschrift DV EL 52) darf nur dann
gearbeitet werden, wenn eine Erdungsvorrichtung in Sicht ist und diese auch unmittelbar dem betroffenen
Teil der Oberleitung zugeordnet werden kann.

Bahnerdungen, Rduckleitungsverbindungen und Schienenverbindungen dirfen nicht ohne Zustimmung der
Fachlinie ET aufgetrennt werden.

Elektrisch leitfahige Bauteile (inkl. Stahlbetonbauteile) innerhalb des Oberleitungsbereiches (gemafy ED 400
RW 12.17.02) sind mit der Riickleitung zu verbinden (Bahnerdung), wenn die Grélie des Bauteils mindestens
ein Mall der in Tabelle 7 angegebenen Malle Uberschreitet. Es sind nur jene Teile des Bauteils zu
bericksichtigen, die innerhalb des Oberleitungsbereiches (gemafl ED 400 RW 12.17.02) liegen.

Tabelle 7: Maximalmalle fiir elektrisch leitfdhige Teile

Maximalmalle parallel zur Gleisachse horizontal, normal zur Gleisachse

fur den Bauteill

ganz leitfahig BauteilgroRe 3 m Bauteilgréfie 2 m
teilweise leitfahig (Stahlbeton) BauteilgrofRe 15 m Bauteilgréfie 2 m
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Abbildung 19: Erkldrung Maximalmal3e
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Elektrisch leitfahige Bauteile (inkl.  Stahlbetonbauteile) sind grundséatzlich auferhalb  des
Oberleitungsbereiches (gemafl ED 400 RW 12.17.02) zu lagern.

Vorubergehend im Bereich von Gleisen gelagerte elektrisch leitfahige Bauteile (inkl. Stahlbetonbauteile)
mussen gemaf oben angeflihrten Festlegungen hinsichtlich der MaximalmaRe mit der Rickleitung verbunden
werden.

Elektrisch leitfahige Bauteile (inkl. Stahlbetonbauteile) missen bei der Lagerung nicht mit der Rickleitung
verbunden werden, wenn die Oberleitungsanlage freigeschaltet und geerdet ist.

Werden Maste in der Nahe einer unter Spannung stehenden Oberleitung aufgestellt, so sind diese mit der
Riickleitung zu verbinden.

Bauzadune sind grundsatzlich aulerhalb des Oberleitungsbereichs (gemafy ED 400 RW 12.17.02) zu errichten.
Ist dies nicht mdglich, so sind sie am Anfang und am Ende sowie in Abstanden von hdchstens 200 m mit der
Riickleitung zu verbinden. Kurze Bauzaune bis zu einer Lange von 20 m sind einmal mit der Rickleitung zu
verbinden. Bauzaune aullerhalb des Oberleitungsbereichs, jedoch innerhalb des Einflussbereichs von
Bahnstromanlagen (12 m von der aulersten Gleisachse gemal® RW 12.05), sind ab einer Lange von Uber
650 m elektrisch zu trennen.

Beim Einsatz von Lastférdermitteln und Baumaschinen im Gefahrenbereich von Oberleitungsanlagen ist die
Anlage bzw. der betroffene Anlagenteil grundséatzlich freizuschalten und zu erden. Missen Lastférdermittel
und Baumaschinen fiir einen Arbeitsvorgang den Schutzabstand zu unter Spannung stehenden Teilen
unterschreiten, so sind vor Beginn der Arbeiten die erforderlichen SchutzmaBnahmen festzulegen.

Das Arbeiten mit beweglichen Geraten oberhalb von unter Spannung stehenden Anlagenteilen oder das
Queren von unter Spannung stehenden Anlagenteilen mit Lasten, Leergehangen oder arbeitenden Geraten ist
ohne geeignete SchutzmaBnahmen verboten.

Missen Arbeiten an Schienenfahrzeugen vorgenommen werden, die sich unter einer Oberleitung befinden, sind
die Bestimmungen des Punktes 1.2.5 einzuhalten.

Bei Arbeiten an freigeschalteten Teilen der Oberleitungsanlage ist immer beidseits der Arbeitsstelle zu erden.

3.7.2 Herstellung und Sicherstellung des spannungsfreien Zustandes (Fiinf Sicherheitsregeln)

Zur Herstellung und Sicherstellung des spannungsfreien Zustandes (Freischaltung und Erdung) sind die finf
Sicherheitsregeln entsprechend RW 12.01. (Elektrobetriebsvorschrift DV EL 52) zu bertcksichtigen und
umzusetzen:

1. Freischalten (allpoliges und allseitiges Abschalten)
2. gegen Wiedereinschalten sichern

3. Spannungsfreiheit feststellen

4. Erden und KurzschlieRen

5. benachbarte, unter Spannung stehende Teile abdecken oder abschranken.

Das Erden (Kurzschliefien) darf nur durch Elektrofachkrafte oder elektrotechnisch unterwiesene Personen
ausgefiihrt werden. Beim Erden (Kurzschliefien) einer Oberleitungsanlage ist die Erdungsvorrichtung
(Erdungsstange, Erdungsseil, Klemmen, Prifspitze) vor jedem Gebrauch augenscheinlich auf ihren
ordnungsgeméaRen Zustand zu prifen.
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Beim Erden (KurzschlieBen) einer Oberleitungsanlage ist folgende Reihenfolge einzuhalten:

1. Die SchienenfuBerdungsklemme am Schienenfuld der Erdungsschiene (Rickleitung) zu befestigen
(Erdungsseil gleisaulenseitig).

Abbildung 20a und 20b: Befestigen der Schienenfuerdungsklemme

2. Die Erdungsstange ist unterhalb des schwarzen Ringes (Handhabe) aufzunehmen und aufzurichten
(Erdungsseil nicht berihren).

Abbildung 21: Aufrichten der Erdungsstange
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3. Die Spannungsfreiheit ist mit Spannungspriifer bzw. Prifspitze der Erdungsvorrichtung festzustellen.

Das Feststellen der Spannungsfreiheit mittels Prifspitze hat an festen Teilen der Oberleitungsanlage (z.B.
Ausleger, Erdanschlussfestpunkte am Schaltgerist) zu erfolgen (Gefahr des Herabfallens von Teilen der

Oberleitung).

Abbildung 22: Feststellen der Spannungsfreiheit mit Priifspitze

4. Die Fahrdrahterdungsklemme ist im Oberleitungssystem (z.B. Fahrdraht) einzuhangen und
festzuklemmen.

Abbildung 23: Einhdngen der Fahrdrahterdungsklemme
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4. Bei der freigeschalteten und geerdeten Oberleitungsanlage muss die Erdungsvorrichtung immer in Sicht
sein. Bei Arbeiten an betriebsmafig unter Spannung stehenden Teilen der Oberleitungsanlage ist immer

beidseits der Arbeitsstelle zu erden.

Erdungsvorrichtung

=~ Schutzerdungen

Im Betriebszustand
" unter Spannung stehende Teile

—— Riuckstromfihrende Teile

=

\

-
e e 5 i

= 7
> == —m——-

Abbildung 24: Freigeschaltete und geerdete Oberleitungsanlage

6. Der Wirkungsbereich der Erdungsvorrichtungen gemat RW 12.01. (Elektrobetriebsvorschrift DV EL 52) ist

zu bericksichtigen.
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3.8 Durchfuhrung und Organisation von Bauarbeiten

Bei der Durchfihrung und Organisation von Bauarbeiten (Beginn der Bauarbeiten, unvorhergesehene
Anderungen bei der Durchfihrung von Bauarbeiten und Beendigung von Bauarbeiten) ist die Checkliste der
DA 30.04.15. (DB 601.02 Organisation von Bauarbeiten im Bereich von Gleisen) zu verwenden.

Die DA 30.04.15. (DB 601.02 Organisation von Bauarbeiten im Bereich von Gleisen) und die Dokumentation
der Meldungen mussen auf der Baustelle aufliegen.

3.9 Verhalten bei Bauarbeiten
3.9.1 Aufsuchen sicherer Bereiche

Nach Wahrnehmung des Signals ,,Gefahrenraum raumen® (vgl. Punkt 1.7.3) missen die Arbeiten
unverzuglich eingestellt werden und die zugewiesenen sicheren Bereiche aufgesucht werden.

Der Gefahrenraum der Gleise darf erst wieder nach Zustimmung betreten werden. Als Zustimmung kann
vereinbart sein

» ein Zeichen des Sicherungspostens oder
» das Verléschen der optischen Anzeige.

In Rettungsnischen und Querschlagen sowie auf den Zugangen zu Rettungsnischen und Querschlagen
dirfen keine Lagerungen erfolgen, die einen Zugang zu den sicheren Bereichen behindern oder erschweren.

3.9.2 Beobachtung von Schienenfahrzeugen bei der Vorbeifahrt

Die Vorbeifahrt von Schienenfahrzeugen ist zum Erkennen von Gefahren zu beobachten (beispielsweise
verschobene Ladungen, herabfallende Gegenstande).

3.9.3 Aufsichtsorgan des Bahnbetreibers gemaR § 108 Abs. 2 BauV (AdB)

Als AdB darf nur eingesetzt werden, wer Uber die erforderliche Mindestqualifikation verfugt (siehe DA
30.04.15. (DB 601.02 Organisation von Bauarbeiten im Bereich von Gleisen), Abschnitt 4, Erlauterungen zu
Punkt 4.3).

Die Aufgaben des AdB sind insbesondere

» Unterweisung der Sicherungsaufsicht tber die erforderlichen Sicherungsmaflinahmen gegen die
Gefahren des Bahnbetriebes aus dem Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan und aus der
BETRA/BETSI sowie Uber die 6rtlichen und betrieblichen Verhaltnisse,

» Koordination der technischen MaBnahmen, betrieblichen Verfahren und elektrischen
SchaltmaBnahmen vor Beginn der Bauarbeiten,

» Zustimmung zum Beginn der Bauarbeiten (,Sicherheit vorhanden®) nach Abschluss der
Koordination der Sicherungs- und SchutzmafRnahmen vor Beginn der Bauarbeiten,

» Dokumentation der Zustimmung zum Beginn der Bauarbeiten.

» Koordination der Betriebsabwicklung im Baugleis (z.B. Zustimmung zu Fahrten in das Baugleis,

im Baugleis und aus dem Baugleis, Umsetzung der festgelegten Sicherungs- und
Schutzmalnahmen),

» Einstellung der Bauarbeiten bei nicht vorhersehbaren Anderungen im Zuge der Baudurchfiihrung
mit Auswirkungen auf die Sicherungsmalnahmen,

» Meldung der Einstellung der Bauarbeiten an den Baustellenkoordinator und den
Baubetriebsplaner, an den Fahrdienstleiter ,BEKO* (FdI-BEKO) der Betriebsfiihrungszentrale oder an
den Betriebsmanager,

» Koordination der MaBnahmen nach Abschluss der Bauarbeiten bzw. vor Aufhebung der
betrieblichen Einschrankungen,

» Dokumentation der Meldung der Aufsichtspersonen iber den ordnungsgemaflen Abschluss der
Bauarbeiten im Bereich der Gleise,
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» Dokumentation der Meldung der Sicherungsaufsicht tber das erfolgte Entfernen der Arbeitsmittel
und Arbeitsstoffe aus dem Bereich der Gleise, liber das erfolgte Raumen des Gefahrenraumes der
Gleise sowie Uber die Beendigung der Sicherungs- und Schutzmafinahmen,

» Koordination der Durchfiihrung der elektrischen SchaltmaRnahmen nach dem Abschluss der
Bauarbeiten,

» Koordination der Aufhebung der technischen MaBRnahmen nach dem Abschluss der Bauarbeiten,
» Koordination der Aufhebung der betrieblichen Verfahren nach dem Abschluss der Bauarbeiten,
» Dokumentation der Meldungen Uber die Durchfiihrung der elektrischen SchaltmafRnahmen,
» Dokumentation der Aufhebung der technischen MaBnahmen,
» Dokumentation der Aufhebung der betrieblichen Verfahren.
Das AdB darf die Sicherungsaufsicht zur Durchfiihrung betrieblicher Verfahren einsetzen (Abwicklung des

betrieblichen Verfahrens ,Keine Fahrten" bei Dreh- und Schwenkbetrieb oder Abwicklung des betrieblichen
Verfahrens ,Gefahrdete Rotte").

3.9.4 Aufsichtsperson gemiR § 4 BauV

Bauarbeiten durfen nur unter der Aufsicht einer geeigneten Aufsichtsperson durchgefihrt werden.

Als Aufsichtsperson darf nur eingesetzt werden, wer

1. die fur die auszufuhrenden Arbeiten erforderlichen theoretischen und praktischen Kenntnisse und
Erfahrungen in allen Fragen besitzt, die mit den in Betracht kommenden Arbeiten vom Standpunkt der
Sicherheit zusammenhangen,

2. Kenntnisse Uber die in Betracht kommenden Arbeitnehmerschutzvorschriften besitzt und

3. die Gewahr fir eine gewissenhafte Durchfiihrung der Gibertragenen Aufgaben bietet.

3.9.5 Sicherungsaufsicht

Arbeitnehmer dirfen nur dann als Sicherungsaufsicht eingesetzt werden, wenn sie das 18. Lebensjahr vollen-
det haben und Uber die erforderlichen Fachkenntnisse gemaR EisbAV verfligen.

Die Aufgaben der Sicherungsaufsicht sind insbesondere
»  Einweisung der Arbeitnehmer in die sicheren Bereiche, die die Arbeitnehmer bei Annaherung eines
Schienenfahrzeuges aufzusuchen haben,
» Einweisung der Sicherungsposten,
» Anordnung der Ablésung der Sicherungsposten und
»  Durchflihrung der Hérprobe und Sehprobe.
Die Sicherungsaufsicht darf vom Aufsichtsorgan des Bahnbetreibers zur Durchfiihrung betrieblicher

Verfahren eingesetzt werden (Abwicklung des betrieblichen Verfahrens ,Keine Fahrten“ bei Dreh- und
Schwenkbetrieb oder Abwicklung des betrieblichen Verfahrens ,Gefahrdete Rotte).

3.9.6 Sicherungsposten

Arbeitnehmer dirfen nur dann als Sicherungsposten eingesetzt werden, wenn sie das 18. Lebensjahr
vollendet haben und Uber die erforderlichen Fachkenntnisse gemaf EisbAV verfligen.

Sicherungsposten missen

» den von der Sicherungsaufsicht zugewiesenen Standort einnehmen,

» die Funktionstiichtigkeit der Warnmittel vor Beginn der Bauarbeiten und wiederholt wahrend der
Arbeiten prifen,

» Warnsignale geben, sobald die Annaherung eines Schienenfahrzeuges wahrgenommen wird,

» die Warnsignale wiederholen, sobald festgestellt wird, dass gegebene Warnsignale nicht
wahrgenommen wurden,



90 . O 1 . Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz

» dem Triebfahrzeugfiihrer Signale zum sofortigen Anhalten geben, sobald sie feststellen, dass der
Gefahrenraum des Gleises nicht rechtzeitig gerdumt werden kann,

» den Gefahrenraum der Gleise raumen lassen, sobald sie eine Unterbrechung der Sicht- oder
Horverbindung feststellen.

Dem Sicherungsposten sind die zur Auslibung seiner Tatigkeiten erforderlichen Arbeitsmittel zur Verfligung
zu stellen, insbesondere

» die Signalmittel zur Abgabe der Warnsignale (Mehrklangsignalhorn, elektrischer Warnsignalgeber),

» die Signalmittel zur Abgabe der Signale zum sofortigen Anhalten an den Triebfahrzeugfiihrer
(Signalfahne, Signallampe) und

» die schriftlichen betrieblichen Anweisungen fur den betroffenen Streckenabschnitt.

Daruber hinaus hat jeder Sicherungsposten noch nachstehende Ausriistungsgegenstande mit sich zu fihren:
» eine richtig zeigende Uhr und
» eine Signalpfeife.

Sicherungsposten dirfen wahrend des Einsatzes keine anderen Tatigkeiten ausfihren, die sie von ihrer
Tatigkeit als Sicherungsposten ablenken kénnen.

Sofern Sicherungsposten nur fur bestimmte einzelne Aufgaben eingesetzt werden (z.B. Wiederholung von
Warnsignalen einer technischen Warnanlage als Uberwachungsposten), so muss dies im Sicherheits- und
Gesundheitsschutzdokument bzw. im Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan und bei der Unterweisung
entsprechend festgelegt werden.

3.9.7 Horprobe und Sehprobe

Bei der Durchfliihrung der Horprobe und Sehprobe (Sicht auf die Annaherungsstrecke) ist die Wahrnehmbarkeit
der von den Sicherungsposten gegebenen Warnsignale durch die im Gefahrenraum der Gleise und in dessen
Nahe tatige Arbeitnehmer

1. taglich vor Aufnahme der Arbeiten und

2. bei einer Anderung der Betriebs- und Umgebungsbedingungen

durch Probe festzustellen.

Die bei der Durchfihrung der Horprobe gegebenen Warnsignale missen unter den zu erwartenden
ungunstigsten Betriebs- und Umgebungsbedingungen von den Arbeitnehmern wahrgenommen werden kénnen.

Die ungunstigsten Betriebs- und Umgebungsbedingungen sind hinsichtlich des Arbeitslarms, Verkehrslarms
und Umgebungslarms sowie der Benutzung der personlichen Schutzausristung zu ermitteln.

Die Horprobe ist vom Aufsichtsorgan des Bahnbetreibers gemaf § 108 Abs. 2 BauV oder von der Sicherungs-
aufsicht zu dokumentieren.

3.9.8 Betriebliches Verfahren ,,Gefahrdete Rotte*

Die Sicherungsaufsicht meldet iiber Auftrag des Aufsichtsorgans des Bahnbetreibers gemaf § 108 Abs.
2 BauV beim zustandigen Fahrdienstleiter das betriebliche Verfahren ,Gefahrdete Rotte* entsprechend den
Bestimmungen der Betrieblichen Richtlinie 30.01. (Betriebsvorschrift DV V3) an bzw. ab.

Die An- und Abmeldung der ,Gefahrdeten Rotte“ sowie die Zugmeldungen sind im Vorausmelde-/
Fernsprechvormerk zu verbuchen.

Mit den Arbeiten darf erst nach Zustimmung der betriebssteuernden Stelle (Fahrdienstleiter) begonnen
werden.
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Die Verstandigung Uber die Fahrten durch die betriebssteuernde Stelle (Fahrdienstleiter) darf von der
Sicherungsaufsicht erst bestatigt werden, wenn der Gefahrenraum des jeweils zu befahrenden Gleises
gerdaumt ist.

Ist bei Anwendung des betrieblichen Verfahrens ,Gefahrdete Rotte“ die Verbindung der Baustelle zur betriebs-
steuernden Stelle oder zu den Sicherungsposten auch nur teilweise gestort, so sind die Arbeiten
unverziiglich einzustellen und der Gefahrenraum ist zu rdumen.

3.9.9 Sprechverbindung bei Einsatz einer ,,Gefahrdeten Rotte“

Der verwendete Funkkanal bzw. das verwendete Kommunikationsmittel werden durch die Sicherungs-
aufsicht bekannt gegeben.

Die Sicherungsaufsicht hat zu veranlassen, dass taglich vor Beginn und jeweils vor Wiederaufnahme der Arbeit
die einwandfreie Verstandigung zwischen der mit dem Fahrdienstleiter verbundenen Sicherungsaufsicht und
den Sicherungsposten Uberpriift wird. Diese Uberpriifung der Verstandigung ist im Vorausmelde-/ Fern-
sprechvormerk einzutragen.

Folgende Vorgangsweise ist einzuhalten:

» Alle mit Sprechfunkgeraten ausgerusteten Sicherungsposten sind fortlaufend zu nummerieren (Sipo 1,
Sipo 2).

» Die Vorausmeldung der Fahrten ist von der mit dem Fahrdienstleiter verbundenen Sicherungsaufsicht
an die bei der Rotte eingesetzten Sicherungsposten zu ibermitteln.

»  Die angesprochenen Sicherungsposten haben nach Erhalt der Meldung unverztglich den Gefahren-
raum rdumen zu lassen (Warnsignal).

» Erst wenn der Gefahrenraum geraumt wurde, darf die Zugmeldung - an die mit dem
Fahrdienstleiter verbundene Sicherungsaufsicht - bestatigt werden.

» Die mit dem Fahrdienstleiter verbundene Sicherungsaufsicht tragt die bestatigte Vorausmeldung der
Sicherungsposten mit ihrer zugeordneten Nummer unterhalb der Zugnummer im Vorausmelde-/Fern-
sprechvormerk ein. Erst dann bestatigt sie dem Fahrdienstleiter die vorausgemeldete Zug- oder
Nebenfahrt.
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3.10 Arbeiten auf Bahnsteigdachern, Signalen und sonstigen erhdohten Arbeitsstellen

Bei Arbeiten auf Bahnsteigdachern, Signalen und sonstigen erhohten Arbeitsstellen im Bereich von
Oberleitungsanlagen sind die Bestimmungen des Punktes 1.2.5 (Gefahrenbereich der Oberleitung) einzuhalten.
Dabei sind zusatzlich die Stromabnehmer von Triebfahrzeugen zu bertcksichtigen.

Auf Bahnsteigen und sonstigen erhoéhten Standflachen ist das Verweilen auf Leitern, Gerlsten und
Hebebiihnen im Bereich der Gleise wahrend der Durchfahrt eines Zuges verboten (Sogwirkung).

Bei Arbeiten auf Gittermastsignalen und auf anderen erhdhten, schwer zuganglichen Arbeitsstellen sind
nachfolgende Schutzmaflnahmen einzuhalten:

1. Planbare Arbeiten dirfen nur mit geeigneten Einrichtungen wie Arbeitskdrben, Hubarbeitsbihnen etc.
durchgefiihrt werden.

2. Wenn fir planbare Arbeiten oder bei kurzfristig notwendig gewordenen Stérungsbehebungsarbeiten
keine geeigneten Schienenfahrzeuge gemaf Punkt 1. zur Verfigung stehen, durfen Gittermastsignale
oder andere erhdhte, schwer zugangliche Arbeitsstellen nur von geeigneten Arbeithehmern (z.B.
arztlich festgestellte Hohentauglichkeit, Ausbildung fir Héhenarbeit) und unter Verwendung einer
personlichen Schutzausristung gegen Absturz bestiegen werden.

Hierbei ist fur die Leistung der Ersten Hilfe bzw. Rettung eines verunfallten Arbeitnehmers die Anwesenheit
eines zweiten ausgebildeten Arbeithehmers immer notwendig.

3.11 Arbeiten an Weichen

Um ein Einklemmen zu verhindern, dirfen Arbeiten an Weichen erst dann durchgefiihrt werden, nachdem
diese gegen Bewegungen gesichert wurden. Davon ausgenommen sind Arbeiten, die nur durch Umstellen der
bewegbaren Teile ausgefuhrt werden kdnnen.

Bei Arbeiten an fernbedienten Weichen — einschlieRlich der Weichenverschliisse — sind die abliegenden
Weichenzungen bzw. beweglichen Weichenteile und die Bedienungseinrichtungen mechanisch zu sichern. Bei
Arbeiten an sicherungstechnischen Komponenten von elektrisch eingebundenen Weichen sind au3erdem
die Stell- und Uberwachungssicherungen zu ziehen oder es ist der Antrieb von der Stellstromleitung zu
trennen.

In gleicher Weise ist beim manuellen Umstellen von elektrischen Weichenantrieben vorzugehen, es sei denn,
dass die Abschaltung des Weichenstellstromes beim Anstecken der Stellkurbel selbsttatig erfolgt.

An den Weichenbedienungseinrichtungen sind Hilfssperren anzubringen.
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4 Wartungs- und Reparaturarbeiten an Schienenfahrzeugen

1.Teil

Allgemeine  Bestimmungen  fur  Wartungs- und Reparaturarbeiten  an
Schienenfahrzeugen

4.1 Allgemeine Bestimmungen
411

Wahrend der Arbeiten in und an Schienenfahrzeugen miissen diese grundsatzlich stillstehen und gegen
unbeabsichtigtes Bewegen gesichert sein. In Ausnahmefallen dirfen Wartungs- und Reparaturarbeiten an
bewegten Schienenfahrzeugen nach den dafiir festgelegten MalRnahmen durchgefiihrt werden.

FUr Arbeiten an Schienenfahrzeugen ist die SchutzmalRnahme gemal 2.17 umzusetzen.

Erforderlichenfalls ist auch fir Arbeiten in Schienenfahrzeugen die Schutzmalihahme gemall 2.17
umzusetzen.

4.1.2
Vor Arbeitsbeginn ist die Verstandigung folgender Arbeitnehmer und ihre Zustimmung erforderlich:
» bei Arbeiten an Schienenfahrzeugen, die in Ziigen eingereiht sind, vom Fahrdienstleiter, vom
Zugfihrer und vom Triebfahrzeugfiihrer

» bei Arbeiten an Schienenfahrzeugen, die nicht in Zlige eingereiht sind vom Verschubleiter, ggf. auch
vom Triebfahrzeugfihrer

» bei besetzten Triebfahrzeugen vom Triebfahrzeugfihrer

» bei fahrbereiten (nicht besetzten) Triebfahrzeugen vom fur die Betriebsabwicklung im jeweiligen
Bereich Zustandigen

413

Diese Verstandigung hat durch jenen Arbeitnehmer zu erfolgen, der die Wartungs- und Reparaturarbeiten
durchfuhrt bzw. bei Arbeiten einer Gruppe von deren Aufsichtsfiihrendem (Teamleiter, Koordinator
Arbeitsteam).

414

Schienenfahrzeuge, an denen gearbeitet wird, durfen erst nach Koordination und Zustimmung aller beteiligten
Aufsichtsfiihrenden bewegt werden.

Insbesondere ist darauf zu achten, dass

» alle Hindernisse entfernt sind,

» in und an den Schienenfahrzeugen befindliche Arbeitnehmer auf die Verschubbewegung
aufmerksam gemacht werden und die Schienenfahrzeuge vor der Verschubbewegung verlassen,

» in den Schienenfahrzeugen verbleibendes Werkzeug und Material gegen Herabfallen gesichert ist
und

»  sich niemand mehr im Gefahrenraum aufhalt.

Die Freigabe zur Verschubdurchfihrung hat durch den im Standorthandbuch festgelegten Arbeithehmer zu
erfolgen.
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415

Bei geschobenen Verschubteilen hat sich der an der Spitze befindliche Arbeitnehmer so aufzuhalten, dass er
von seinem Standort aus die im Gefahrenraum des Gleises befindlichen Arbeitnehmer rechtzeitig warnen
kann, erforderlichenfalls muss er dem Verschubteil vorausgehen.

4.1.6

Das Ablegen von Werkzeug und Materialien im Bedienungsraum der Gleise ist nur im unbedingt notwendigen
Ausmalfd und nur fur die Dauer der Arbeit zuldssig.

41.7

Ragen die fir die Ausbesserung erforderlichen Leitern, Gerliste oder andere Gegenstande in den Gefahren-
raum eines Nachbargleises, ist vorher das Betriebliche Verfahren ,Keine Fahrten“ zu veranlassen.

41.8

Es ist darauf zu achten, dass andere, am selben Schienenfahrzeug arbeitende Arbeitnehmer nicht gefahrdet
werden. So darf z.B. nur nach Verstandigung und Zustimmung aller am Schienenfahrzeug Arbeitenden die
Bremse betatigt oder ein Gestdnge bewegt werden.

41.9

Nach Beendigung der Arbeit sind Werkzeuge und Materialien zuverlassig aus den Schienenfahrzeugen,
insbesondere von Dachern, Plattformen oder Tritten zu entfernen. Nach den Ausbesserungsarbeiten sind
Griffstangen, Tritte, FuRbdden und Laufbleche von OI- und Fettresten zu reinigen.

4.1.10

Vor Arbeiten am Bremsgestange oder an sonstigen Bremseinrichtungen ist die Druckluftboremse auszuschalten
und zu entliften.

4.1.1

Bei jeder Ladetatigkeit, insbesondere mit sperrigen Gitern, ist darauf zu achten, dass das Ladegut nicht in den
Gefahrenraum der Nachbargleise ragt.

4112

Missen Wagen bewegt werden, sind Turen, die nach auflen aufschlagen, und klappbare Seitenwande zu
schlie3en. Ubergangsbriicken sind zu entfernen. Durch Kabel hergestellte Stromanschliisse sind zu entfernen.

4113

Offene Stirn- und Seitentliren von Schienenfahrzeugen sind mittels geeigneter Absturzsicherung zu sichern.

4.2 Arbeiten unter Oberleitungen

Bei Arbeiten unter Oberleitungen sind die Bestimmungen des Punktes 1.2.5 ,Gefahrenbereich der Oberleitung*
zu beachten.
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4.3 Verwendung von Aufstiegshilfen und Arbeitsbihnen
4.3.1

Schienenfahrzeuge, deren Aufstiege fehlen oder nicht benltzbar sind, missen Uber geeignete Aufstiegshilfen
betreten werden.

4.3.2

Fir Arbeiten an hoch gelegenen Schienenfahrzeugteilen sind standsichere Arbeitsbiihnen zu verwenden.
Fahrbare Arbeitsbiihnen sind gegen unbeabsichtigtes Bewegen zu sichern. Dabei ist der Gefahrenbereich der
Oberleitung zu beachten (vgl. Punkt 1.2.5).

4.4 Heben schwerer Teile
441

Bevor Schienenfahrzeuge oder schwere Schienenfahrzeugteile mit Kran oder anderen Hebezeugen gehoben
werden, sind alle losen Teile, Werkzeuge usw. zu entfernen bzw. gegen Herabfallen zu sichern.

4.4.2

Bevor Schienenfahrzeuge an einem Ende angehoben werden, missen die Rader am anderen Ende des
Schienenfahrzeuges gegen Wegrollen oder Abrutschen gesichert sein.

2. Teil

Zusatzbestimmungen fur Wartungs- und Reparaturarbeiten an Schienenfahrzeugen in
Werkstatten

4.5 Allgemeine Bestimmungen fir Wartungs- und Reparaturarbeiten an
Schienenfahrzeugen in Werkstatten

4.51

Gleise, die fur Arbeiten an Schienenfahrzeugen benutzt werden, sind gegen unbeabsichtigtes Befahren zu
sichern (z.B. durch Anlegen eines Handverschlusses an der Zugangsweiche in abweisender Stellung).

Die MaRnahmen gegen unbeabsichtigtes Befahren sind im Standorthandbuch der jeweiligen Werkstatte
aufzunehmen und die betroffenen Arbeitnehmer sind nachweislich zu unterweisen.

4.5.2

Vor Beginn der Verschubtatigkeit sind die Arbeitnehmer durch akustische oder optische Warnanlagen zu
warnen.

Diese Warnanlagen mussen bis zur Beendigung der Verschubtatigkeiten eingeschaltet bleiben und sind von
jenen Arbeitnehmern zu betatigen, die die Verschubbewegung durchfihren.

4.5.3

Finden Arbeiten Ubereinander statt, miissen geeignete technische bzw. betriebliche Mallnahmen durchgefihrt
werden (z.B. Dachstand mit Gummilippe, die am Schienenfahrzeugdach anliegt oder keine Tatigkeiten
unterhalb des Schienenfahrzeuges, solange am Dach gearbeitet wird). Es ist darauf zu achten, dass Werk-
zeuge oder andere Gegenstande nicht herabfallen kdnnen und unterhalb befindliche Personen verletzen.
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Wenn bei Arbeiten auf Gerlsten (Dacharbeitsstinden usw.) durch produktionsbedingte Tatigkeiten
Absturzsicherungen entfernt werden missen, sind diese nach Beendigung der Tatigkeiten umgehend wieder
anzubringen.

454
In Werkhallen ist die Erprobung des Makrophons anzukiindigen. Geeignete MalRnhahmen sind zu treffen.

4.6 Fordern von Radsatzen und Drehgestellen
4.6.1

Radsatze und Drehgestelle dirfen nur von Arbeitnehmern weiter gerollt werden, die fir diese Arbeit
unterwiesen sind.

4.6.2

Radsatze mit schweren Gegengewichten, zwischen den Radern liegenden Getrieben und anderen Anbauten
sind durch zwei Arbeithehmer zu bewegen. Diese missen sich dabei an der AulRenseite der Rader befinden.

4.6.3

Es ist verboten, beim Férdern von Radsatzen und Drehgestellen in Speichen oder Ausnehmungen der
Radkoérper zu greifen oder zu treten.

4.6.4

Radsatze und Drehgestelle durfen nur so schnell gerollt werden, dass sie jederzeit angehalten werden kénnen;
hierflr sind geeignete Hemmschuhe zu verwenden.

4.6.5

Abgestellte oder zum Transport bereitgestellte Radsatze und Drehgestelle sind gegen unbeabsichtigtes
Bewegen zu sichern.

4.6.6

Radreifen, abgepresste Rader und Radscheiben sind so zu lagern, dass sie nicht umfallen, wegrutschen oder
wegrollen kénnen.

4.6.7

Radreifen, abgepresste Rader und Radscheiben dirfen nicht mit der Hand gerollt werden. Sie sind mit
Forderwagen oder Kran zu transportieren.

4.6.8
In der Produktion erhitzte Radsatzteile sind in einem gesonderten, abgesperrten Bereich zu lagern.

4.7 Arbeitsgruben
4.71

Offene Arbeitsgruben missen dauernd beleuchtet und die Rander der Arbeitsgruben mit einer
Gefahrenkennzeichnung versehen sein.

4.7.2
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Fir das Uberschreiten von offenen Arbeitsgruben sind geeignete Ubergangsbriicken in ausreichender Anzahl
anzubringen. Das Uberspringen von offenen Arbeitsgruben ist untersagt. Das Kuppeln von
Schienenfahrzeugen auf offenen Arbeitsgruben darf nur von Ubergangsbriicken aus und im Stillstand der
Schienenfahrzeuge erfolgen.
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4.7.3
Ubergangsbriicken miissen gegen unbeabsichtigtes Verschieben gesichert sein.

4.7.4
Ubergangsbriicken miissen an den Absturzkanten und Stirnseiten gelb gekennzeichnet sein.

4.7.5
Ubergangsbriicken iber Arbeitsgruben miissen unverziglich von Ol- und Fettresten gereinigt werden.

4.7.6

Seitliche Arbeitsgruben und alle Arbeitsgruben im Freigelande mussen, wenn sie nicht regelmaflig benutzt
werden, abgedeckt oder abgeschrankt werden.

4.8 Blockzugwartung (Arbeiten im Spannungsbereich von Schienenfahrzeugen)
4.8.1

Ist die Wagengruppe an eine externe Stromversorgung (Zugvorheizanlage/ aufgebigeltes Triebfahrzeug)
angeschlossen, so steht die gesamte Wagengruppe tber die Zugsammelschiene permanent unter Spannung.

Zugvorheizanlage |

| Heizkabel | Heizkabel |

| Hauptschalter | | Hauptschalter |

| Einzelschalter | | Einzelschalter |

. i j \'__ v \I__ v

v

1000 Yt —

“ O] O O O

l Zugsammelschiene 1000V | | Zugsammelschiene 1000V |

Abbildung 25: Elektrische Versorgung der Schienenfahrzeuge im Werkstéttenbereich
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4.8.2

Grundsatzlich ist die gesamte Wagengruppe bei der Blockzugwartung freizuschalten. Ist es jedoch
arbeitsbedingt erforderlich

1. einzelne Schienenfahrzeuge / Schienenfahrzeuganlagen unter Spannung zu halten (z.B. Prif- oder
Messtatigkeiten) und

2. werden in derselben Wagengruppe Arbeiten durchgeflihrt, wo eine Freischaltung erforderlich ist,

sind diese Uber den Hauptschalter/ Erdungs- und Kurzschlussvorrichtung freizuschalten und gegen
Wiedereinschalten zu sichern.

_Separate Scha!ter </ / /’
(& 6. Hoizung, Kimaanisge) | ‘Q ((—

.

Zugsammelschiene 1000V

Abbildung 26: Elektrische Versorgung im Schienenfahrzeug

4.8.3

Werden Tatigkeiten von Fremdfirmen (Tatigkeiten von Dritten z. B. Gewahrleistungsarbeiten) im
Spannungsbereich von Schienenfahrzeugen/Schienenfahrzeuganlagen durchgefiihrt, so ist die Koordination
der SchutzmalBnahmen gemafll § 8 ASchG zu dokumentieren. (siehe Punkt 8 — Merkblatt tiber Arbeiten im
Spannungsbereich von Schienenfahrzeugen/Schienenfahrzeuganlagen durch Fremdfirmen).



90 . O 1 . Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz

5 Koordination

5.1  Ortliche Unterlage

Fur jede Anlage (Bahnhofsanlage, Streckenabschnitt) muss eine ortliche Unterlage aufliegen, die der Anlage
5a der Dienstanweisung DB 601.02 (DA 30.04.15.) der OBB-Infrastruktur AG entsprechen und mindestens
enthalten muss

- die fur die Sicherheit und Gesundheit der Arbeitnehmer erforderlichen MaRnahmen zur
Gefahrenverhiitung fir die Arbeitsstatte im Sinne des § 4 Z1 des Arbeithehmerlnnenschutzgesetzes
(ASchG) (Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument flir die Arbeitsstatte) und

- die zum Schutz von Sicherheit und Gesundheit der Arbeitnehmer bei spateren Arbeiten wie Nutzung,
Wartung, Instandhaltung, Umbauarbeiten oder Abbruch erforderlichen Angaben tiber die Merkmale des
Bauwerkes, insbesondere Zugange, Abgange, Verkehrswege, im Sinne des § 8 des
Bauarbeitenkoordinationsgesetzes (BauKG) (Unterlage fur spatere Arbeiten)

uber
- die Zuganglichkeit vom 6ffentlichen Wegenetz,
- Zugange uber die Anlage zu Arbeitsbereichen sowie

- Arbeitsbereiche auf der Anlage.

Die ortliche Unterlage ist bei Anderungen nach den Vorgaben geméaR Dienstbehelf DB 601.02 (DA 30.04.15.),
insbesondere Punkt 2.4 und Punkt 4.8, anzupassen.

Die ortliche Unterlage ist fiir die Dauer des Bestandes der Anlage (Bahnhofsanlage, Streckenabschnitt) vor Ort
aufzubewahren oder in anderer Weise (beispielweise elektronisch) vor Ort zur Verfugung bzw. zuganglich zu
halten.

5.2 Zustandigkeit fiir die Koordination
5.21

Die Federfihrung im Hinblick auf die Koordination zwischen zwei oder mehr Arbeitgebern obliegt grundsatzlich
— soweit die Anlagen den Bestimmungen des DB 600.01 Erstellung der Betriebsstellenbeschreibung (RW
30.04.22.) unterliegen — dem Infrastrukturbetreiber.

5.2.2

Ubt in einer gemeinsam genutzten Arbeitsstétte kein Arbeitgeber die Funktion eines Infrastrukturbetreibers aus
(z.B. gemeinsam genutztes Blrogebaude), obliegt die Federfihrung nach dem Prinzip der Uberwiegenheit
jenem Arbeitgeber mit den meisten standig beschéaftigten Arbeitnehmern in dieser Arbeitsstatte.

5.2.3
Als Grundlage fiir das Uberwiegenheitsprinzip gilt das Konzern-Arbeitsstattenverzeichnis.

5.3 Grundlage der Koordination
Als Arbeitsgrundlage der koordinierten Evaluierung und Unterweisung sind heranzuziehen:

» die Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente
» die drtliche Unterlage gemaf Punkt 5.1
» die Bestimmungen des DB 600.01 Erstellung der Betriebsstellenbeschreibung (RW 30.04.22.)

» die jeweilige Betriebsstellenbeschreibung
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» das Stiitzpunkthandbuch (OBB-Produktion GmbH)
» das Standorthandbuch (OBB-Technische Services GmbH)

5.4 Durchfuhrung der Koordination
5.4.1

Das federfihrende Eisenbahnunternehmen hat dafir zu sorgen, dass alle Betroffenen von der durchzufiihren-
den Koordination Kenntnis erlangen. Alle Betroffenen sind zur Teilnahme an der Koordination verpflichtet.

5.4.2

Das Ergebnis der Koordination ist zwecks dokumentierter Zustimmung von den betroffenen Arbeitgebern oder
deren Vertreter vor Ort (Person gemall § 3 Abs. 6 ASchG) zu unterzeichnen. Diese Unterlage ist beim
Arbeitgeber bzw. beim Vertreter vor Ort gemaR § 3 Abs. 6 ASchG aufzubewahren.

Aufzeigen von geplanten Anderungen

Jeder Arbeitgeber, dgr eine Anderung plant, die eine neuerliche Koordination erfordert, hat diesen Umstand vor
Durchfiihrung der Anderung dem federfiihrenden Eisenbahnunternehmen nachweislich zur Kenntnis zu
bringen.
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8 Abkurzungen / Abkurzungsverzeichnis

AdB Aufsichtsorgan des Bahnbetreibers

AG Aktiengesellschaft

ASC Anlagen Service Center

ASchG Arbeitnehmerinnenschutzgesetz

AWS Automatisches Warnsystem

BauV Bauarbeiterschutzverordnung

BEKO Betriebskoordinator

BETRA Betriebs- und Bauanweisung

BETSI Betriebsanweisung Schnelle Instandsetzung

DB Dienstbehelf

DV Dienstvorschrift

EisbAV Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung
EL 52 Elektrobetriebsvorschrift

E-Tfz Elektro-Triebfahrzeug

EVA Elektronische Verschubstralenanforderung
GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung

km/h Kilometer pro Stunde (Maf3einheit fiir die Geschwindigkeit)
m Meter

mAZE mobile Anlagenzustanderfassung

MIE Mobile Instandhaltungseinheit

MoTIS Mobiles Transportinformationssystem

OBB Osterreichische Bundesbahnen

RK 900 Automatische Rangierkupplung

RW Regelwerk

SAS Signalabhangige Arbeitsstellensicherungsanlage
Sipo Sicherungsposten

Tfz Triebfahrzeug

usw. und so weiter

\% Geschwindigkeit

z.B. zum Beispiel

ZSB Zusatzbestimmungen zur Signal- und Betriebsvorschrift



