OBB

Information iiber geplante wesentliche Anderungen der
Entgeltregelungen fiir Marktaufschlige im Wegeentgeltmodell 2021

(Stand 09. September 2019)

1. Anhéngige Verfahren betreffend Marktaufschlige fiir die Netzfahrplanperioden
2018, 2019 bzw 2020

Die OBB-Infrastrukiur AG hat am 9. September 2016 die in Osterreich tétigen Eisen-
bahnverkehrsunternehmen mittels Veréffentlichung geman § 67d Abs 7 EisbG lber das
geplante Wegeentgeltmodell 2018 informiert.

Darin hat sie ihre Absicht kundgetan, mit Wirkung fir die Netzfahrplanperiode 2018
(10. Dezember 2017) ein adaptiertes Wegeentgeltmodell einzufihren. Auch hat die
OBB-Infrastruktur AG ausdriicklich darauf hingewiesen, dass

"die nachstehenden Informationen den aktuellen Planungsstand des Wegeentgelt-
modells wiedergeben. Anderungen kénnen sich insbesondere aufgrund der ausste-
henden Entscheidungen seitens der Schienen-Control Kommission bzw BMVIT er
geben." (Hervorhebungen hinzugefiigt)

Derzeit liegen noch keine rechtskraftigen Entscheidungen uber die Hdhe der Marktauf-
schlage fir die Netzfahrplanperioden 2018, 2019 bzw 2020 vor. Diese kénnen — worauf
bereits 2016 hingewiesen wurde — Anderungen des Wegeentgeltmodelis notwendig ma-
chen. Festzuhalten ist, dass die SCK die OBB-Infrastruktur AG in den Verfahren betref-
fend die Genehmigung von Marktaufschldgen fur die Netzfahrplanperioden 2018 und
2019 zu alternativen Berechnungen aufgefordert und angeregt hat, Eventualantrage
nach Mafgabe vorldufiger Ermittlungsergebnisse in diesen Verfahren (im Wesentlichen
Sachversténdigengutachten) einzubringen. Dem ist die OBB-Infrastruktur AG durch Vor-
lage entsprechender Neuberechnungen und Stellung von Eventual- und Subeventualan-
tragen nachgekommen.

2. Fiir die Netzfahrplanperiode 2021 geplantes Vorgehen

Nunmehr steht das Genehmigungsverfahren betreffend Marktaufschlage in der Netz-
fahrplanperiode 2021 an. Die in Béalde erwarteten erstinstanzlichen Entscheidungen
Uber die Héhe der Marktaufschlage fir die Netzfahrplanperioden 2018 bzw 2019 sowie
2020 kénnen — ebenso wie die beantragte Entscheidung der Schienen-Control Kommis-
sion (SCK) fiir die Netzfahrplanperiode 2021 — daher noch Auswirkungen auf das ge-
plante Wegeentgeltmodell fir die Netzfahrplanperiode 2021 haben. Insbesondere kén-
nen sich Anderungen bei der Marktsegmentierung, in der Héhe der unmittelbar aufgrund
des Zugbetriebes anfallenden Kosten bzw den Marktaufschlagen fiir jedes einzelne EVU
ergeben.

Um den vorlaufigen Ermittlungsergebnissen in den anhangigen Genehmigungsverfahren
betreffend Marktaufschlage in den Netzfahrplanperioden 2018 bzw. 2019 sowie dem

Information zum geplanten Wegeentgeltmodell 2021_20190909
Klassifizierungsstufe: OBB-Infrastruktur/ffentiich



OBB

dortigen Auftrag der SCK zur Neuberechnung sowie Anregung von Eventualantrégen
Rechnung zu tragen, stellt die OBB-Infrastruktur AG fiir die Netzfahrplanperiode 2021
von vornheregin eine Reihe von Eventual- und Subeventualantragen im Einklang mit den
vorlaufigen Ermittlungsergebnissen (im Wesentlichen Sachverstandigengutachten) in
den oben genannten Genehmigungsverfahren.

Dariiber hinaus behait sich die OBB-Infrastruktur AG fiir den Fall, dass die SCK oder
diese Uberprifende Instanzen eine von Antrag, Eventual- und Subeventualantragen fur
die Netzfahrplanperiode 2021 abweichende Entscheidung treffen sollten, explizit vor, auf
dieser Grundlage (auch unterjéhrige) Anderungen hinsichtlich der tatsachlichen Wege-
entgelthéhe fur jedes Marktsegment in jede Richtung vorzunehmen. Insbesondere kén-
nen auch Anderungen in der Héhe der unmittelbar aufgrund des Zugbetriebes anfallen-
den Kosten (,direkte Kosten) bzw der Marktaufschlage als Folge dieser Entscheidun-
gen erforderlich werden.

Vor diesem Hintergrund plant die OBB-Infrastruktur AG wie folgt vorzugehen:

Die OBB-Infrastruktur AG beabsichtigt grundsétzlich, auch aufgrund der ihr alleine ob-
liegenden freien Methodenwahl, mit Wirkung fiir die Netzfahrplanperiode 2021
(13. Dezember 2020) dasselbe Wegeentgeltmodell anzuwenden wie in den beiden
vorangegangenen Jahren (vgl SNNB 2018, SNNB 2019 und SNNB 2020 bzw Kapitel 3.
Unterpunkt a. unten). Diesem werden — wie schon fir die Netzfahrplanperiode 2020 —
Daten einer aktuellen Priméranalyse des &sterreichischen Schienenverkehrsmarktes
zugrundegelegt (zB Preiselastizitdt der Endkunden-Nachfrage; Anteil des Wegeentgelts
an den Gesamtkosien der EVU).

3. Darstellung der Wegeentgelte

Die Darstellung erfolgt in der At und Weise, wie sie in den Schienennetz-
Nutzungsbedingungen 2021 zu veréffentlichen wéaren, namlich in €/Zugkilometer (Zugki-
lometerkomponente - bestehend aus direkten Kosten und Marktaufschlag) und
€/Bruttotonnenkilometer (Bruttotonnenkilometerkomponente - bestehend aus den direk-
ten Kosten).

a. Wegeentgelt 2021 basierend auf dem derzeitigen Antrag auf Genehmigung
von Marktaufschlagen

Die nachstehend angefiihrten Wegeentgelte ergeben sich auf Grundlage des Antrags
der OBB-Infrastruktur AG vom 09. September 2019 an die SCK auf Genehmigung
von Marktaufschléagen.
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Direkte Maaur:c-t- Entgelt in
Kosten €

Marktsegmente Einheit exkl. 20% schlagf exkl. 20%
exkl. 20%

ust USt USt

Zugkilometerkomponente (2)
Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr Zugkm 0,715 0,652 1,367
Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr Zugkm 0,715 0,638 1,353
Nahverkehr stark Zugkm 0,795 1,444 2,240
Nahverkehr schwach Zugkm 0,796 1,341 2,137
Glterverkehr manipuliert Zugkm 0,766 - 0,766
Giterverkehr nicht manipuliert Zugkm 0,766 - 0,766
Dienstzug' Zugkm 0,766 - 0,766
Bruttotonnenkilometerkomponente (btk)
Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr Btkm 0,001907 . 0,001907
Gemeinwirtschatftlicher Personenfernverkehr Btkm 0,001907 - 0,001907
Nahverkehr stark Btkm 0,002729 - 0,002729
Nahverkehr schwach Btkm 0,002729 - 0,002729
Guterverkehr manipuliert Btkm 0,001586 - 0,001586
Giterverkehr nicht manipuliert Btkm 0,001586 - 0,001586
Dienstzug? Btkm 0,001586 - 0,001586

b. Alternatives Wegeentgelt 2021 basierend auf den derzeitigen Eventual- und
Subeventualantriagen zum Antrag auf Genehmigung von Marktaufschlagen

Die nachstehend angefiihrten Wegeentgelte ergeben sich aus den Eventual- und
Subeventualantragen zum Antrag der OBB-Infrastruktur AG vom 09. September 2019
an die SCK auf Genehmigung von Marktaufschldgen. Sie kommen ausschlieBlich
dann zum Tragen, wenn sie einer kinftigen behérdlichen Genehmigung von Markt-
aufschlagen zugrunde gelegt werden.

! Dienstziige (Lokzugfahrten und Leerpersonenz(ige) stellen kein eigenes Marktsegment dar.
2 Dienstztge (Lokzugfahrten und Leerpersonenzitge) stellen kein eigenes Marktsegment dar.
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Direkte Mkl Entgeltin
Kosten €

Marktsegmente schlage

exk!. 20% - exkl. 20%
USt exkl. 20% USt

USt

Zugkilometerkomponente 3)
Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr Zugkm 0,715 0,999 1,714
Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr Zugkm 0,715 0,985 1,700
Nahverkehr stark Zugkm 0,796 1,548 2,344
Nahverkehr schwach Zugkm 0,796 0,902 1,698
Glterverkehr manipuliert Zugkm 0,766 - 0,766
Glterverkehr nicht manipuliert Zugkm 0,766 0,544 1,310
Dienstzug?® Zugkm 0,766 - 0,766
Bruttotonnenkilometerkomponente {btk) |
Eigenwirtschatftlicher Personenverkehr Btkm 0,001907 = 0,001907
Gemeinwirtschaftlicher Personenfernverkehr Btkm 0,001907 - 0,0601907
Nahverkehr stark Btkm 0,002729 - 0,002729
Nahverkehr schwach Btkm 0,002729 = 0,002729
Guterverkehr manipuliert Btkm 0,001586 - 0,001586
Guterverkehr nicht manipuliert Btkm 0,001586 = 0,001586
Dienstzug* Btkm 0,001586 - 0,001586

Selbstverstandlich sind alle EVU in ihren Planungen grundsétzlich frei. Da die OBB-
infrastruktur AG Anderungen der Hoéhe der Wegeentgelte nach Vorliegen einer
rechtskraftigen Genehmigung der Marktaufschldge allerdings in jede Richtung fir zu-
lassig halt und héchstgerichtliche Judikatur zu dieser Frage nicht vorliegt, wird allen
Eisenbahnverkehrsunternehmen nahegelegt, unter Anwendung des Grundsatzes der
unternehmerischen Vorsicht die nach derzeitigem Wissenstand mdéglichen Abwei-
chungen (jeweils in beide Richtungen) von dem unter Punkt 3.a. dargestellten Antrag
in ihrer unternehmerischen Planung fir die Netzfahrplanperiode 2021 in der Weise zu
beriicksichtigen, dass sie diesen jeweils das fiir sie héchste Wegeentgelt zugrunde
legen, welches aus dem Antrag (siehe Punkt 3.a.} bzw den Eventualantréagen (siche
Punkt 3.b.) fiir das betreffende Marktsegment ableitbar ist.

3 DienstzOge (Lokzugfahrten und Leerpersonenziige) stellen kein eigenes Marktsegment dar.
4 Dienstzlige (Lokzugfahrien und Leerpersonenzige) stellen kein eigenes Marktsegment dar.
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